Anlage zur Drucksache 0200 (lll) IDs

Bewertungstabelle Systemvergleich Stadtbahnlinie 10

Bewertungskriterium

Niederflurvariante

Hochflurvariante

Zielfeld A: Wirtschaftlichkeit

Es wurden von der TransTecBau fiir beide Varianten ausfiihrliche Pléane der Haltestellen mit erforderlichen Leitungsverlegungen und Abbruch vort
Kostenermittlung sind. Die Kostenspanne erklart sich dadurch, dass fiir beide Systemvarianten teilweise unterschiedliche Haltestellenvarianten erarbeitet wurden.

Hochflurt erarbeitet, die Grundlage

/A1 Investitionskosten

Haltestellenumbau

20,3 - 21,1 Mio. €

Ein Teil des Preisvorteils des Niederflursystems resultiert aus del
\Verzicht auf eine nachgeschaltete Kehranlage am Hauptbahnhof
und der Gleisverbindung am Goetheplatz, die entbehrlich sind, da
die Linie 17 entféllt (s. Pkt. D2). Der dadurch bedingte Preisvorteil
betragt rd. 1,9 Mio. € (Gleisdreieck 1,0 Mio.€, nachgeschaltete
Kehranlage 0,9 Mio.€)

25,4 - 27,1 Mio. €

Fahrzeuge

Preisbasis 2011

Preisabfrage 2009: 2,4 Mio.€, auf Basis 25 m Fahrzeug, 2,65 m
breit, 70% Niederflur, bei 28 m langen Fahrzeugen ist Preis
tendenziell héher, wird aber nicht quantifiziert,

Preisindex Schienenfahrzeuge bis 2011: +3,5%, Anzahl
Fahrzeuge HF/NF gleich, 5 min. Takt, Ahlem-Raschplatz: 22
Fahrzeuge, mit 15 % Reserve: 25,3.

Fahrzeugkosten gesamt: 25*2.4*1,035 = 62.100 T€
Preisnachteil fiir Niederflur, da fiir Hochflurfahrzeuge bei einer
Mindestabnahme von 10 Fahrzeugen pro Jahr ein Rabatt von 2%
vereinbart wurde, der bei Unterbrechung der Produktion des
'TW3000 verloren geht: zuséatzlich 1.845 T€

25 m lange Fahrzeuge, 2,65 m breit (Taille), Preis gem.
/Ausschreibungswettbewerb: 2,205 Mio. €, Fahrzeuganzahl gleich
Fahrzeugkosten gesamt: 25*2.205=55.125 T€

\Werkstatten

800 T€

die Kosten beinhalten Dacharbeitsbiihnen, Krananlagen,
Betriebsanlagen auf Dacharbeitsbiihnen fiir je 2 Gleise in der
Betriebs- und Hauptwerkstatt, Preisentwicklung: 1,4 % in 1,5
Jahren,

Kosten: 800*1,014 = 811,2 T€

les entstehen keine zusétzlichen Kosten

|JA2 Betriebskosten

Instandhaltungskosten Schienen, Weichen

- Schienen: fiir die Erneuerung entstehen jéhrlich zwischen
35.000 und 118.000 € an Mehrkosten infolge kiirzerer Liegedauer
(5 - 15%)

- Weichen und Bdgen: Voraussetzungen:

- Kleinere Raddurchmesser

+ Gleiche Spurkranzgeometrie

- Drehgestell, starre Achsen zusatzlich 60.000 €/a durch
Auftragsschweien

les entstehen keine zusétzlichen Kosten

Instandhaltungskosten Fahrzeuge

\Wartung und Instandhaltung von Niederflurfahrzeugen sind
laufgrund der kleineren Raddurchmesser um rd. 20 % hoher als be
Hochflurfahrzeugen (Befragungsergebnis bei 6 anderen
Unternehmen).

Randbedingung: Einsatz von 25 Fahrzeugen

Gesamt fiir 20%: 1.785 T€*1,088=1.942 T€/a

Nach Erfahrungen aus Kassel und unter der Voraussetzung von
modernen Fahrzeugen koénnten 5% als Annahme ausreichend
sein. Gesamt fiir 5%: 1.562,4 €*1,088=1.700 T€/a.

Mittel fir den Vergleich: 1.821 T€/a

/Aufwand Wartung u. Instandhaltung fir 25 Fahrzeuge,
Preisentwicklung in 1,5 Jahren: 8,8 %
Gesamt: 1.488 T€*1,088=1.619 T€/a

Instandhaltungskosten Bahnsteige (Reinigung und Winterdienst)
Instandhaltung baulicher Teil

4.000 €/a je Haltestelle
3.375€/aje k

5.175 €/a je Haltestelle
6.175€/aje

Vorhaltekosten Fahrzeugersatzteile/Werkstatt

Gleichteile sind nahezu ausgeschlossen, nicht sicherzustellen,
dass gleicher Auftragnehmer Auftrag erhalt, unterschiedliche
Fahrzeugkonzeption

Die Kosten betragen schatzungsweise rd. 280 T€/a

les entstehen keine zusétzlichen Kosten

ISchulung Fahrer, Werkstatten

Schulung Fahrer: 200 Fahrer (Betriebshof Glocksee), 3
Schulungstage einmalig,

140 T€, Schulung Werkstattmitarbeiter: 160 MA, 4 Tage, einmalig
150 T€, Einsatz Lehrfahrmeister fiir 360 Personale, 75 T€,
Personalkosten gesamt: 365 T€,

/Ausbildung aller Fahrer, inkl. Werkstatt 660 Personale: 625
TE

Erweiterung Computer-basiertes Training fiir Fahrer (CBT- Modul
ca. 60 T€, AfatWartung: ca. 22 T€/a

les entstehen keine zusétzlichen Kosten

|JA3 Kostensaldo pro Jahr

4,94 Mio. €/Jahr (Herleitung siehe unter E12)
Rund 820.000 € Mehrkosten pro Jahr

4,12 Mio. €/Jahr (Herleitung siehe unter E12)
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Anlage zur Drucksache 0200 (lll) IDs
Bewertungstabelle Systemvergleich Stadtbahnlinie 10

Bewertungskriterium

Niederflurvariante

Hochflurvariante

Zielfeld B: Stadtvertraglichkeit

B4 Stadtebauliche Integrierbarkeit der Haltestellen

1. Haltestellenkategorie:

Sensible Umfeldnutzung/Enger StraRenraum/Hoher Nutzungsdruck/Straenbiindiger Bahnkérper

Gebietscharakteristik: QuartierstraBe/Hauptgeschaftsstrale
Harenberger StraBe/UngerstraBe/LeinaustraBe/Kiichengarten

StraRenraumgestaltung

- Nahezu freie Standortwahl

- Gute Integrierbarkeit der Haltestelle in den StraRenraum
- Stadtebauliche Bemessung mdglich

- Uberlagerung von Nutzungen méglich

- StraRenraum gibt Standort vor
- Verengung des StraRenraumes, teilweise unvertraglich
- Doppelnutzung der Haltestellenflache nicht moglich

Barrierewirkung

- Sichtachsen bleiben frei

- Sichtachsen werden in Quer- und Laéngsrichtung gebrochen

Flachenverfligbarkeit Gastronomie,/Geschaftsauslagen

- AuBerhalb der Haltestellenflache Nutzung méglich

- Einschréankung der Flache durch Verdrangung nach Aulen

2. Haltestellenkategorie:

Sensible Umfeldnutzung/Breiter StraBenraum/Hoher Nutzungsdruck/ Besonderer Bahnkérper/ Haltestellen in Mittellage

Gebietscharakteristik: Verbindungsstrale/HauptgeschaftsstralRe

fer StraBe/Glock It

[StraRenraumgestaltung

- keine signifikanten Unterschiede

- keine signifikanten Unterschiede

Barrierewirkung

- Sichtachsen bleiben frei

- Sichtachsen werden in Quer- und Langsrichtung gebrochen

Flachenverfiigharkeit Gastronomie,/Geschéftsauslagen

- keine signifikanten Unterschiede

- keine signifikanten Unterschiede

3. Haltestellenkategorie:

Breiter StraBenraum/Geringer Nutzungsdruck
Gebietscharakteristik: Verbindungsstrae

/Ahlem/EhrhartstraBe/BrunnenstraBe/Hauptbahnhof/Raschplatz (1)

IStraRenraumgestaltung

- keine signifikanten Unterschiede

- keine signifikanten Unterschiede

Barrierewirkung

- keine signifikanten Unterschiede

- keine signifikanten Unterschiede (2)

Flachenverfligbarkeit Gastronomie,/Geschaftsauslagen

- keine signifikanten Unterschiede

- keine signifikanten Unterschiede

B5 Verkehrsabwicklung

1. Haltestellenkategorie:

Sensible Umfeldnutzung/Enger StraRenraum/Hoher Nutzungsdruck/Straenbiindiger Bahnkérper

Gebietscharakteristik: QuartierstraBe/Hauptgeschaftsstrale
Harenberger StraBe/UngerstraBe/LeinaustraBe/Kiichengarten

IStadtbahn/Bus - Vorhandene Haltestellenlage kann nahezu erhalten bleiben - GroBere Schwankungen in den Haltestellenabstanden

- Bus und Bahn halten nicht an einer Haltestelle - Bus und Bahn halten nicht an einer Haltestelle. Am
Kiichengarten groRerer Abstand der Haltestellen.

Radverkehr - Queren Uber die Haltestellenlange nicht méglich - Queren lber die Haltestellenlange (inklusive der Rampen) nicht
- Bord dicht an Schiene, Langsverkehr fahrt in der Regel iber eindgmdglich
Schiene - Langsverkehr kann auBen bleiben

FuBgangerverkehr - Langsverkehr kann die Haltestellenflache mit benutzen - Einschrénkung im Langsverkehr
- Aufenthaltsqualitat im StraRenraum bleibt erhalten - Aufenthaltsqualitat nimmt ab, Einengung des StraBenraumes
- Queren ber die Haltestellenlange moglich (auler - Queren Uber die Haltestellenléange (inkusive Rampen) nicht
mobilitatsbehinderte Personen) méglich

MIV - Fahrbeziehungen bleiben erhalten - Querung Harenberger StralRe entfallt

Ruhender Verkehr

- Bei Variante 1 bleiben alle Stellplatze erhalten, bei Variante 2
lentfallen 10

- Bei Variante A entfallen 12, bei Variante B 28 Stellplatze

Lieferverkehr

- Einschrankungen beim Lieferverkehr teilweise im
Haltestellenbereich

- Abwicklung teilweise lber die Nebenanlage, in der Regel
riickwértig

Ruhender Verkehr
Lieferverkehr

- Kein signifikanter Unterschied

ISondernutzung - Etwas langere Wege, da Abfertigung liber den Bord nicht méglic|- etwas l&ngere Wege, da Queren der Fahrbahn nicht méglich
(Millabfuhr) (Millabfuhr)

Grundstiickszufahrten - 4 Grundstlickszufahrten miissen léngs iber die Haltestellen - Alle Grundstiickszufahrten anfahrbar, rechtsrein - rechtsraus
langefahren oder verlegt werden

2. Haltestellenkategorie:|Sensible Umfeldnutzung/Breiter StraRenraum/Hoher Nutzungsdruck/ Besonderer Bahnkérper/ Haltestellen in Mittellage

Gebietscharakteristik: Verbindungsstrae/Hauptgeschéftsstrae
Wunstorfer StraBe/Glock I hepl i

Stadtbahn/Bus - Kein signifikanter Unterschied - Kein signifikanter Unterschied

Radverkehr

FuRgangerverkehr - Queren iber die Haltestellenlange ggf. moglich, aber dadurch |- Queren lber die Haltestellenlénge (inkusive Rampen) nicht
zusatzliches Gefahrdungspotenzial fiir FuBgénger. moglich

MIV

- Kein signifikanter Unterschied

iSondernutzung
Grundstiickszufahrten
3. Haltestellenkategorie:|Breiter StraRenraum/Geringer Nutzungsdruck
Gebietscharakteristik: Verbindungsstrae
/Ahlem/EhrhartstraBe/Br aBe/Hauptbahnhof/R; hpl.
Stadtbahn/Bus - Kein signifikanter Unterschied - Kein signifikanter Unterschied
Radverkehr
FuBgangerverkehr - Queren dber die Haltestellenlange ggf. méglich (z.B. am - Queren Uber die Haltestellenl&nge (inkusive Rampen) nicht
Hauptbahnhof), aber dadurch zuséatzliches Gefahrdungspotenzial moglich.
fir FuBganger.
MIV - 2 Fahrstreifen im Knoten Berliner Allee/Fernroder StralRe - 1 Fahrstreifen im Knoten Berliner Allee/Fernroder StraRe
- Zufahrt Tiefgarage aus Richtung Osten bleibt erhalten - Zufahrt Tiefgarage aus Richtung Osten entfallt wg. Kehranlage
Ruhender Verkehr - Kein signifikanter Unterschied - Kein signifikanter Unterschied
Lieferverkehr
[Sondernutzung
Grundstiickszufahrten

B6 Runder Tisch LimmerstraRe

Hierzu liegt ein abgestimmtes Schlussprotokoll vor, welches
bereits im April 2010 veréffentlicht wurde.

Ergebnis Runder Tisch Limmerstrale Hierzu liegt ein abgestimmtes Schlussprotokoll vor, welches
bereits im April 2010 veréffentlicht wurde.
(1) Die Stadt sieht die Haltestelle Raschplatz eher in der 2. Haltestellenkategorie
(2) Hier vertritt die Stadt die Auffassung, dass eine optische Barrierewirkung besteht und die Sichtachsen in Quer- und Léngsrichtung gebrochen werden
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Anlage zur Drucksache 0200 (lll) IDs

Bewertungstabelle Systemvergleich Stadtbahnlinie 10

Bewertungskriterium

Niederflurvariante

Hochflurvariante

Zielfeld C: Barrierefreiheit und Komfort

IC7 Barrierefreiheit

Fahrzeuginnenraum Linie 10

Der Anteil der barrierefreien Flache ist eingeschrénkt und betragt
abgeschétzt in etwa 50%, Einzelradaufhangung mit entsprechend
breiten Radkasten reduziert Durchgangsbreite.

Der Anteil der barrierefreien Flache betragt abgeschétzt in etwa
70%

Haltestellenzugédnge Linie 10

/Anforderungen an die Barrierfreiheit sind erfiillt. Haltestellen sind
stets zumindest von beiden Enden barrierefrei zu erreichen.

/Anforderungen an die Barrierfreiheit sind erfiillt. 15 m lange
Rampen bzw. Treppen kénnen fiir einzelne Fahrgaste eine Barriel
sein.

Spaltbreiten Bahnsteig — Fahrzeug

Wegen der abgestimmten Eingangsvoraussetzungen keine Unterschiede.

IC8 Haltestellenkomfort

Ausstattung grundsétzlich identisches Anforderungsprofil

ISicherheit Haltestellenflache muss bei einigen Varianten mit anderen Haltestellenflache ist ausschlieBlich fiir die Fahrgéste bestimmt.
\Verkehrsteilnehmern geteilt werden.

Spritzschutz Variantenabhangig. Bei Kaphaltestellen eingeschrankter /Anforderungen an Spritzschutz sind auf gesamter

Spritzschutz fiir Fahrgéaste. Bei Haltestellenflachen in
StraBenmittellage ist Spritzschutz auf gesamter Léange technisch
moglich. Ausflihrung von stadtebaulichen Randbedingungen
labhangig.

Haltestellenlange erfiillt.

IZuganglichkeit

”Zuganglichkeit auf gesamter Haltestellenlénge, falls durch
Spritzschutz nicht eingeschrankt.

”Zugang nur vor Kopf.

nutzbare t flache

grundsatzlich identisches Anforderungsprofil

IC9 Fahrzeugvergleich

Ebenheit Fahrzeugboden (Rampen, Stufen im Fz)

70 % Niederflur, d.h. es ergeben sich Rampen/Stufen im Fahrzeu:
zu den Fahrzeugképfen

durchgéngig ebener Fahrzeugboden, Zugang/Durchgang fiir
mobiltatseingeschrankte Menschen unbeschrankt

GroRe der Mehrzweckbereiche

Mehrzweckbereich

in etwa gleich gro

Kapazitat

Kapazitat identisch, Erhéhung der Kapazitat durch 28-m-Fahrzeug
bei hdherem Fahrzeugpreis méglich

Kapazitat identisch, Festlegung auf 25-m-Fahrzeug

Laufruhe, Gerdusche

Pegelhéchstwerte nach VDV-Schrift 154 sind fiir
Niederflurfahrzeuge konstruktionsbedingt um 2-5 dB(A) héher als
bei Stadtbahnen, dies betrifft FahrzeugauRengeréusche u.
Gerausche im Fahrgastraum,

Pegelhdchstwerte fir AuBengerdusche und im Fahrgastraum
geringer

Unfallverhalten

Linie 10 weist heute auffallige Anzahl Unfalle mit PKW/LKW auf (c:

a. 20 - 30 pro Jahr auf der Innenstadtstrecke)

/Aussteifungsebene liegt auf ca. 35 cm Hohe, geringerer Schutz
der Fahrgéste bei Unfall mit PKW/LKW.

Durch Aussteifungsebene auf ca. 86 cm Fahrgastraum gegen
Eindringen sehr gut geschiitzt.

(Wintertauglichkeit

Niedrige Bodenfreiheit kann bei Schnee zur Betriebseinstellung dg
NF-Fahrzeuge fiihren (s. Leipzig, Magdeburg, Rostock), hohere
/Ausfallquote in der Konsequenz.

ausreichend Bodenfreiheit

Fahrzeugverfiigbarkeit, Reserve

Die Fahrzeugzahl ist insgesamt gering, um Kosten zu sparen
wurde sie gegeniiber den TW2000/TW3000 nicht erhdht, solange
noch Fahrzeuge mit Klapptrittstufen zur Verfligung stehen
(voraussichtlich bis Mitte der 2030er Jahre) werden
Fahrzeugausfalle mit diesen Fahrzeugen kompensiert, allerdings
zu Lasten der Barrierefreiheit. Nach AuBerbetriebnahme wird die
NF-Fahrzeugreserve vermutlich erhoht werden missen.

laufgrund der hohen Fahrzeuganzahl keine Probleme zu erwarten

Typenanzahl

Mit Ersatz der Niederflurfahrzeuge sind 4 bis 5 unterschiedliche
Fahrzeugtypen im Einsatz, in der Konsequenz erhéht sich die
/Anzahl vorzuhaltender Ersatzteile, der Dispositionsaufwand und
die Kosten steigen.

Es sind 2 bis 3 unterschiedliche Fahrzeugtypen im Einsatz.
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Anlage zur Drucksache 0200 (lll) IDs

Bewertungstabelle Systemvergleich Stadtbahnlinie 10

Bewertungskriterium

Niederflurvariante

Hochflurvariante

Zielfeld D: Verkehrliche Kriterien OPNV

D10 Nutzerpotenzial OPNV

ErschlieBungswirkung der | 1 (Lage, Erreichbarkeit)

Nahezu gleiche ErschlieBungswirkung

Nahezu gleiche ErschlieBungswirkung

Umstieg zu anderen Verkehrsmitteln

- Umsteigewege zu Bus/Stadtbahn/S-Bahn nahezu identisch mit
Hfl-Variante

- Verlangerung Eckumstieg Goetheplatz Richtung Ricklingen um
durchschnittlich 8,5 Min. (6 bzw. 11 Min.) durch Entfall Linie 17

- Umsteigewege zu Bus/Stadtbahn/S-Bahn nahezu identisch mit
Nfl-Variante

- Eckumstieg Goetheplatz Richtung Ricklingen mit Linie 17
weiterhin moéglich

Nachfrageveranderungen infolge notwendiger Liniennetzumstellung/
Einnahmeveranderung Fahrgastverlagerung

Bei einem Entfall der Linie 17 mussen sich nach heutigem
Kenntnisstand werktaglich rund 4.300 der insgesant 9.000
Fahrgéaste umorientieren. Sie miissten umsteigen oder hatten
langere Wege. Hierdurch werden Fahrgastverluste eintreten. Die
nicht mehr eingesetzten Fahrzeugkapazitaten (4 Fahrzeuge) der
Linie 17 kénnten in der HVZ fiir Verstéarkerfahrten auf den Linien 3
7 eingesetzt werden, was dort zu einer Fahrgaststeigerung fiihren
wird. Ein Gesamtergebnis lasst sich beim momentanen
Sachstand nicht abschlieRend feststellen.

Keine Verénderung.

D11 Netzflexibilitat

/Anderungsméglichkeiten Linienfiihrung (flexible Liniennetzgestaltung

Durch die Systemtrennung werden die beiden Strecken A und D
separiert, es gibt fiir jeden Streckenast nur noch eine
Fahrmoglichkeit in die Innenstadt. Eine Alternativroute oder
Tangentialverkehre werden ausgeschlossen.

Die drei auReren Streckenéaste A-Siid, A-West und D-West
koénnen in der Innenstadt sowohl mit dem A-Tunnel als auch der O
Citystrecke verbunden werden. Eine flexible Liniennetzgestaltung
bleibt moglich.

Nachtsternverkehr Linie 10

Nachtsternverkehr Linie 10 Uber A-Tunnel nicht mehr realisierbar,
stattdessen neu Anschluss Raschplatz. Schlechtere Qualitét als
heute.

/Anschlisse sowohl an Oberflachenhaltestelle Raschplatz als auch
im Tunnel méglich. Besserer Umstieg am gleichen Bahnsteig im
Tunnel.

Umleitung im Stérfall / bei Veranstaltungen in City

Im Stérungsfall und bei Veranstaltungen kénnen die Ziige der D-
West, A-West und A-Siid nicht mehr (ber eine zweite Strecke in
die Innenstadt gefiihrt werden (z.B. gab es im letzten Jahr auf der
Linie 10 25-30 Unfalle mit Umleitung in den A-Tunnel).

Keine Veranderung

Netzerweiterungsmaglichkeiten (z.B. Sallstr.)

Bei Neubaustrecken sind Haltestellen in engen StraRenrdumen
stadtvertraglicher zu erstellen.

- Region Hannover / 86.05 Weske -

Seite 4

20.01.2012



Anlage zur Drucksache 0200 (lll) IDs

Bewertungstabelle Systemvergleich Stadtbahnlinie 10

Bewertungskriterium

Niederflurvariante

Hochflurvariante

Zielfeld E: Realisierung

E12 Forderféhigkeit / Finanzierung

Riickbau Hochbahnsteige

Rickbau- und Umbaukosten in Héhe von 1,8 Mio. € zu 100%
kommunal zu tragen, da vsl. nicht forderféahig.

kein Riickbau erforderlich

Fahrzeugneubeschaffung

Die Forderungsquote liegt bei 0 oder 50 %

Die Forderungsquote liegt bei 0 oder 50 %

\Wirtschaftlichkeitsnachweis (Nutzen-Kosten)
(Fahrzeuge, atten) mit L

\Wirtschaftlichkeitsnachweis fiir Umstellung auf Niederflur ist
igegeniiber dem Fordergeber zu erbringen.

Forderfahigkeit im bestehenden System grundséatzlich gegeben.

Investitionskosten

u. Ei

Haltestellenumbau 20.700.000 € 26.200.000 €

Fahrzeuge 62.100.000 € 55.125.000 €

9 1.845.000 €

Werkstatt 811.200 €

ISchulung, alternativ alle Fahrer oder 1 Betriebshof 625 T€ bzw. 365 T| 495.000 €

[Summe 85.951.200 € 81.325.000 €

Differenz 4.626.200 €

Investitionskosten

u. Einmalkosten

K ler Anteil

Haltestellenumbau kom. Anteil 9.720.000 € 11.632.000 €
" 31.050.000 € 27.562.500 €

9

Fahrzeuge (50% Forderung) 922 500 €

Werkstatt 811.200 €

ISchulung, alternativ alle Fahrer oder 1 Betriebshof 625 T€ bzw. 365 T]| 495.000 €

[Summe 42.998.700 € 39.194.500 €

Differenz 3.804.200 €

Unterhal

[Schienen 80.000 €

\Weichen 60.000 €

Fahrzeuge, 5%-20% hoéherer Aufwand NF

1.700 T€ bzw. 1.942 T€/a 1.821.000 € 1.619.000 €
. 52.000 € 67.275 €

13 Haltestellen, Reinigung, Instandhaltung 43875 € 80.075 €

Werkstatt Material 280.000 €

Erweiterung Computer-basiertes Fahrertraining 22.000 €

Summe 2.358.875 € 1.766.550 €

Differenz 592.325 €

Jahrliche Kosten

estiti u. Ei Ik

K Anteil, pauschal 6% 2.579.922 2.351.670

Unterh 2.358.875 1.766.550]

S 4.938.797 4.118.220|

Differenz 820.577

E13 Realisierungshorizont

Fahrzeugverfiigbarkeit

Lieferzeit der Fahrzeuge rund 2 Jahre nach Ausschreibung und
\Vergabe, vorab muss Innenraum neu entwickelt werden, um
Standard zu gewahrleisten, Auslieferung Niederflurfahrzeuge
voraussichtlich 2017-2018

ITW2000 ab 2014 einsetzbar, 2013/2014 Auslieferung TW3000,
Einsatz Linie 3/7, 30 Fahrzeuge TW2000 frei fir Linie 10

\Verflgbarkeit barrierefreier Haltestellen und Strecke

- 2018 friihestens Linie 10 komplett barrierefrei
- 2017/18 barrierefreie Verbindungen von Ahlem und Linden/Nord
die City (Steintor) friihestens mdglich

- 2018 friihestens Linie 10 komplett barrierefrei
- 2014 barrierefreie Verbindungen von Ahlem und Linden/Nord in
die City (Steintor) friihestens moglich

Realisierungszeitraum

- frihestens 2014 - 2018 (unterjéhrig ggf. kiirzere Bauzeiten als bq
Hfl, aber 3 zuséatzliche UmbaumaBnahmen im 6ffentlichen Raum)
- Wahrend der Umstellungsphase gibt es im Bezug auf
Barrierefreiheit an den drei umzubauenden Hochbahnsteigen
Nachteile

- nach Einfiihrung der Niederflurfahrzeuge ergibt sich an den noch
nicht barrierefreien Haltestellen ein leichterer Ein- und Ausstieg.

- frihestens 2014 - 2018
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