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Einleitung

Die Niedersachsische Landesbehorde fir StraBenbau und Ver-
kehr (NLStBV) plant die Modernisierung des Westschnellwegs.
Anlass flr die erforderliche Modernisierung ist der mangelhafte
bauliche Zustand mehrerer Brickenbauwerke. Gleichzeitig sollauch
die Verkehrssicherheit dieses Streckenabschnitts erhoht werden.
Daher bereitet die NLStBV flr den Bund als Baulasttrager derzeit
eine grundlegende Sanierung des gesamten Schnellwegesystems
VOr.

Die NLStBV hat der Landeshauptstadt Hannover (LHH) in einer
Voruntersuchung zwei Tunnelvarianten fir den Umbau des
Westschnellwegs vorgelegt, mit denen sich die LHH im Hinblick
auf die moglichen stadtebaulichen Auswirkungen beschaftigt hat.
Die Entscheidung wie die Modernisierung des Westschnellwegs
erfolgt, obliegt der LandesstraBenbehdrde bzw. dem Bund. Die
LHH kann nur Empfehlungen aussprechen.

Unabhéngig davon, ob der Westschnellweg in Zukunft weiterhin
oberirdisch oder im Tunnel gefiihrt werden wird, stellt diese
Baumalnahme einen massiven Eingriff in den Stadtraum dar. Im
Vorfeld missen daher die weitergehenden Ziele und Potentiale
fir den Untersuchungsraum beschrieben werden, die mit einem
Umbau des Westschnellwegs erreicht werden sollen. Im Fokus
steht dabei fir die LHH die diskutierte Verlegung des Schnellwegs
in einen Tunnel. Im Gegensatz zu einem bestandsorientierten
oberirdischen Umbau hatte eine Tunnelldosung langfristig positive
Auswirkungen auf den gesamten Untersuchungsraum:

Verbesserung Larmschutz / Immissionsschutz

Heute besteht entlang der Trasse trotz unmittelbar angrenzender
Wohnbebauung kein Larmschutz. Eine Einhausung der Stralle
in einen Tunnel stellt die effektivste Form des Larmschutzes dar.
Eine Larmschutzwand wird auch bei einem bestandsorientierten
Umbau nachzurtsten sein.

GroBraumige Griinvernetzung

Das grofite Potential einer Tunnellésung liegt im Entfall der
Barrierewirkung des Schnellwegs. Damit eroffnet sich die
Maglichkeit einer durchgehenden Nord-Sud-Grinverbindung
von der Leine bis zum Deisterplatz sowie die attraktivere
Gestaltung der Verbindungen zwischen den Stadtteilen Linden
und Limmer. Auch der westlich des Schnellwegs verlaufende
Fossegrinzug konnte prominenter gestaltet werden.

Neues Wohnen
Im Fall der Realisierung des Stralentunnels entstlinde eine
vollkommen neue Freiraumqualitat, die den heute verlarmten
Randbereich des Westschnellwegs fir neue Wohnbauflachen
attraktiv macht.

Verdichtung Gewerbe

Zwischen Fossestralle und Davenstedter Stralle konnte die
Gewerbenutzung weiterentwickelt und auf den Leerstands-
flachen verdichtet werden.

Stadteingang Deisterplatz

Unabhangig von der Tunneldiskussion konnte auch der
sltdliche Abschnitt des Westschnellwegs zwischen der Stralle
,Am Lindener Berge" und dem Deisterplatz stadtvertraglich
umgestaltet werden.

Bildserie:
Davenstedter Stral3e / Blick in die
Bardowicker Strasse

oben: Bestand
mittig: bestandsorientierte Sanierung (Larmschutz)
unten: Neues stadtisches Griin auf Tunneldecke
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Hintergrund
Tunnelszenarien des NLStBV

Szenario ,Langer Tunnel”

Der ca. 1.600 m lange Tunnel beginnt auf Hohe des
Freizeitheims Linden in Troglage und endet sidlich
der IGS Linden. Die bestehenden Anschlussstellen
Linden-Nord und Linden-Mitte bleiben erhalten
und werden als Zu- und Abfahrten des Tunnels
umgebaut. Durch den Wegfall der trennenden
Barriere konnen sich u.a. folgende Vorteile ergeben:

o= x N . durchgehende Rad- und Fullwegeverbindung
; vom Leineufer bis zum Deisterplatz,

maximale stadtebauliche Neuordnung in den
Randbereichen der Schnellwegtrasse,

sehr hoher Zugewinn nutzbarer Freiraume,

Larmminderung fir angrenzende Wohn- und
Freizeitnutzungen.
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Szenario ,Kurzer Tunnel”

Auch in diesem Szenario beginnt der Tunnel am
Freizeitheim Linden in Troglage und endet nach
rund 800 m sudlich der Badenstedter Strale.
Die positiven Auswirkungen dieses Szenarios
beschranken sich auf die nordliche Teilstrecke:

Verbesserung der Rad- und Fullwegeverbin-
dung vom Leineufer bis zur Davenstedter
Stralle,

stadtebauliche Neuordnung in den Rand-
bereichen der Schnellwegtrasse,

begrenzter Zugewinn nutzbarer Freiraume,

Larmminderung fur angrenzende Wohn- und
Freizeitnutzungen.
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Vorzugsvariante
Landeshauptstadt Hannover

Aufbauend auf den vorliegenden Szenarien des NLStBV entwickelte die
Landeshauptstadt Hannover in Zusammenarbeit mit dem Buro Albert Speer
+ Partner eine Vorzugsvariante im Falle einer TunnelfUhrung. Hintergrund
der Uberlegungen war es, auch die Anschlusspunkte eines neuen Tunnels
stadtvgr’;ragllcher zu gestalten und die stadtebaulichen Entwicklungspotentiale Riickbau Stralenfldche / ha 61
Zu optimieren.

Kennwerte

Tunnellange / m 1.100

Neubau oberirdische

Die bestehenden Anschlussstellen Linden-Nord und Linden-Mitte befin- Stralenflache / ha 32
den sich im Abstand von lediglich 800 m und stellen starke Zasuren
im Stadtraum dar. Trotz der raumgreifenden Ausgestaltung entsprechen Stidtebauliche Potentiale
diese Verkehrsbauwerke nicht den geltenden Sicherheitsstandards.
Die Anschlussstelle Linden-Nord kénnte zu einem Halbknoten mit zwei Anzahl Wohneinheiten 820
sog. ,Hollandischen Rampen” umgebaut werden. In der Vorzugsvariante wird
der Westschnellweg unmittelbar nordlich der Limmerstrae in den Tunnel Bauland brutto / ha (max.) 72
geflihrt. Dadurch kann bereits zwischen Limmerstrale und Liepmannstralle .

- davon Uberbaut (60%) / ha 4,3

neues und attraktives Stadtgrin entstehen. Die angrenzenden Wohnquartiere
werden merklich von Larm- und Abgasemissionen entlastet. Die Anschluss-
stelle Linden-Mitte wird durch jeweils zwei Rampen an der Fossestralte

- davon Grinflache (40%) / ha 29

und der Davenstedter Stralle raumlich entzerrt. Die Badenstedter Strafle Schaffung zusatzlicher
(heute in Troglage) kann dabei auf Geldndeniveau angehoben werden. Der Griinflache / ha 11,6
ebenerdige sldliche Teilabschnitt des Westschnellwegs bis zum Deisterplatz
wird ebenfalls umgestaltet.
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Untersuchung der
verkehrlichen Auswirkungen

Verkehrstechnisch stellt die Vorzugsvariante die Reduktion von zwei
Vollanschlissen auf ein System von drei Halbknoten dar. Insofern
war zu prifen, ob die kinftigen Verkehrsmengen durch dieses
System abgebildet werden kénnen und wie sich mogliche Ver-
kehrsverlagerungen im bestehenden stadtischen Netz auswirken
wirden.

Zur Klarung dieser Fragestellungen wurde eine verkehrstechnische
Untersuchung veranlasst. In dieser Studie wurde zunachst
untersucht, wie sich nach einem Umbau des Westschnellwegs
die Verkehre auf die verschiedenen Straltenzige verteilen wirden
(sog. ,Prognosebelastung”). Die Ergebnisse dieser Berechnung
sind unten dargestellt.

In der umseitigen Abbildung (,Differenzen Planfall - Bestand") wird
dargestellt, wie sich die Verkehrsbelastung einzelner Strecken-
abschnitte im Vergleich zu heute andern wirde.

Prognosebelastung Planfall
Angaben in Schwerlastverkehr / 24h und Kfz / 24h
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Untersuchung der
verkehrlichen Auswirkungen

Die Studie kommt abschliefend zu

dem Ergebnis, dass die verkehrlichen Die Anbindung Uber Richtungsrampen an der Limmerstrae (von/nach
Auswirkungen durch den Umbau Norden), der Fdssestralle (von/nach Norden) und der Davenstedter Stralle
des Westschnellwegs als vertraglich (von/nach Siden) zeigt im Vergleich zum Bestandsfall die geringsten
einzustufen sind. verkehrlichen Auswirkungen.

Der Verkehr in/aus Richtung Norden kann weiterhin die AS ,Linden-
Nord" oder AS ,Linden-Mitte” nutzen, so dass keine nennenswerten
Verlagerungen ins stadtische Strallennetz zu erwarten sind.

Der Verkehr in/aus Richtung Siden wird dagegen auf eine Auf- und
Abfahrt an der Davenstedter Stralle beschrankt. Der Verkehr in/
aus Richtung Linden-Nord, Limmer und Ahlem muss das stadtische
StralRennetz nutzen. Fiur den Verkehr in/aus Richtung Ahlem steht
dardber hinaus die anbaufreie Carlo-Schmid-Allee zur Verfligung.

Die fastausschlielllich auf den Pkw-Verkehrbeschrankten Verlagerungen
fuhren neben der Mehrbelastung auf einigen Stralenabschnitten auch
zu verschiedenen Entlastungen, so dass die verkehrlichen Wirkungen
insgesamt als vertraglich einzustufen sind.

Differenzen Planfall - Bestand
Angaben in Schwerlastverkehr / 24h und Kfz / 24h
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Chancen:
Umgestaltung Fossegriinzug

Diese Bilderserie veranschaulicht die Potentiale einer Tunnel-
fihrung am Beispiel des Fossegrinzugs sehr deutlich. Das
obere Bild zeigt die heutige Situation der sehr unattraktiven
Rad- und Fullwegeunterfihrung in Hohe der Frobelstralie. Die
Boschung des StralRendamms ist baumbestanden und zum Teil
sehr dicht begrint.

Bei der bestandsorientierten Sanierung mit einer Larmschutzwand
werden aufgrund der Verbreiterung des Strallenquerschnitts die
Baume im Randbereich entfallen.

Die Fosse verlauft heute in einem sehr beengten Bereich zwischen
Westschnellweg und der angrenzenden Bebauung. Der Rickbau
des Stralendamms bietet die Moglichkeit einer groRzlgigen
Freiraumgestaltung mit Integration des Bachlaufs.




Potentialbereiche

Langfristige Arrondierung des Stadtquartiers Umbau der AS Linden- Umgestaltung der unansehnlichen
an der [IEMEIIENEIEY Dazu wiirde eine Nord ermoglicht die Garagennutzung an der

Teilflache (ca. 1,4 ha) des Kleingartenvereins Komplettierung der DEERRERS zu Wohnungen.
Silberborn in Anspruch genommen Wohnbebauung an der In der Nachbarschaft zur

werden. Die Kleingarten wiirden nach als Bethlehemkirche ist auch eine
dem Vorbild der A7 in Hamburg auf attraktives Wohnen soziale Nutzung denkbar.

den Tunneldeckel an der Fossestralie am Wasser.

verlegt. (Konzeptalternative umseitig)

Zwischen [FIYREIRY und Davenstedter Strale Der Von-Alten-Garten wird um eine grol3e nutzbare
eroffnet ein Rickbau des Brickenbauwerks die Grinflache erweitert. Durch den Umbau des
Moglichkeit einer besseren Verkniipfung der zu einer signalisierten Kreuzung
Stadtquartiere. Durch Erweiterung der Wohn- und konnen die heute ,unfertig” erscheinenden
Mischnutzung kann dieser Bereich auch strukturell Blockrander im Bereich der Kaplanstralie und an der
aufgewertet werden. Hohes Standortpotential durch Bornumer Stralle behutsam vervollstandigt werden.

die Lage im Einzugsbereich der Stadtbahn.



Potentialbereiche - Alternative mit Erhalt der Kleingarten

In dieser Alternativkonzeption wird die Kleingartenanlage an
der Liepmannstralle vollstandig erhalten. Damit entfallt die
Notwendigkeit eines Ersatzstandortes. Der daflr vorgesehene
Bereich zwischen Noltestrale und Fossestralle wird parkartig als
offentliche Grinflache gestaltet. Die sonstigen Potentialbereiche
blieben unverandert.
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Chancen:
Neue Davenstedter Stralle

Das obere Bild zeigt die bestehende Situation der
Bricke Uber die Davenstedter Strale. Die dortige
Wohnbevolkerung ist standigen Larm- und Abgas-
emissionen ausgesetzt.

Diese Bildmontage zeigt die Auswirkungen einer
bestandsorientierten Sanierung mit Larmschutzwand
und Verbreiterung des StralRenquerschnitts.

Durch eine unterirdische Fihrung des Westschnellwegs
kann die Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der
Trasse zurlckgewonnen werden, ohne deren wichtige
Erschliefungsfunktion zu beeintrachtigen.

Blick Uber die Davenstedter Strafle Richtung
Neues stadtisches Griin auf Tunneldecke




Chancen:
Neuer Stadteingang Deisterplatz

Der Deisterplatz bildet die Schnittstelle zwischen dem
anbaufrei gefihrten Westschnellweg und dem dicht
bebauten Stadtraum. An dieser Stelle trifft der Kfz-
Verkehr heute nahezu ungebremst auf FuRganger- und
Fahrradverkehr. Daher sollte die Verkehrsinfrastruktur hier
geschwindigkeitsreduzierend umgestaltet werden.

Vorgeschlagen wird der Riickbau der nordlichen Fahrbahn
des Westschnellwegs und deren Verlagerung nach Siden
an die bestehende Fahrbahn. Dadurch konnte der Von-
Alten-Garten nach Siden mit offentlich nutzbaren
Grinflachen erweitert werden. Gleichzeitig wirde sich
die Larmsituation im Bereich Kaplanstralle deutlich
entspannen. Zudem ergibt sich durch die Verschlankung
des Strallenraums die Moglichkeit zur urbanen
Neugestaltung des Deisterplatzes, z.B. durch Umbau zu
einer signalisierten Kreuzung mit -im Gegensatz zu heute-
Ubersichtlichen Ful3- und Radwegefihrungen.

Neuer Stadteingang Deisterplatz / Blickrichtung Siiden




Fazit

Die Auseinandersetzung mit den Varianten verdeutlicht die
stadtebaulichen Entwicklungschancen fir den Stadtbezirk
Linden-Limmer durch eine zuklnftige Tunnelfihrung. Eine
unterirdische Flhrung des Westschnellweges bote auf
verschiedenen Ebenen eine signifikante Verbesserung fur
den Stadtraum in Abhangigkeit der Lange und Ausflhrung
der Anschlussstellen:

Larmminderung fir angrenzende Wohn- und Freizeit-
nutzungen.

hoher Zugewinn nutzbarer Freirdume

Minimierung der Zasur zwischen den Stadtteilen Linden
und Limmer

signifikante Verbesserung der Rad- und Fullwegever-
bindung

stadtebauliche Neuordnung in den Randbereichen der
Schnellwegtrasse

Entwicklung von Bauland fir Wohnungsbau und
Gewerbe / Verdichtungsoptionen

Verbesserung des Stadtklimas

Die beiden Szenarien Kurzer Tunnel und Langer Tunnel
von der NLStBV (Seite 3) nutzen die moglichen Potentiale
jedoch nach vorliegender Prifung nicht aus:

Kein nutzbarer Raumgewinn im Bereich der Anschluss-
stellen Linden-Nord und Linden-Mitte mit Vollknoten

Erhalt der Anschlussstelle Linden-Mitte als Vollknoten
mit Anbindung an einen Tunnel ist sehr kostenaufwandig

Langsames Abtauchen des Westschnellweges sudlich
der Limmerstralle stellt weiterhin eine starke Zasur
zwischen Limmerstrale und Liepmannstrale dar; die
Querungsmaglichkeit fir den Full- und Radwegverkehr
auf Hohe der Frobelstralle wiirde entfallen

Die in der Anlage dargestellten Varianten Kurzer Tunnel
(LHH) und Langer Tunnel (LHH) nehmen ebenfalls die
Potentiale im Verhaltnis zu den Kosten nicht wahr.

Aufgrund der dargestellten Varianten wird empfohlen fir
das weitere Verfahren die vorgestellte Vorzugsvariante
mit den stadtebaulichen und freirdumlichen Chancen
in der Variantendiskussion zu beriicksichtigen und
weiterzuentwickeln.
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Variante Kurzer Tunnel (LHH)

Neben der Vorzugsvariante LHH wurden zwei weitere Varianten
zur Vergleichbarkeit entsprechend der Vorzugsvariante mit den
stadtebaulichen Entwicklungschancen dargestellt. Diese Varianten
unterscheiden sich in der Lange der Tunnelstrecke und der Form
der Anschlussstellen:

In der Variante ,Kurzer Tunnel (LHH)" wird die AS Linden-Nord
ebenfalls zu einem Halbknoten mit zwei Hollandischen Rampen
umgebaut. Der Westschnellweg wird allerdings erst sddlich der
Limmerstralle mit leichtem Gefalle in einen Tunnel gefiihrt, der
nordlich der Liepmannstral3e beginnt und unmittelbar stdlich der
Davenstedter Stralie endet.

Im Zusammenhang mit der raumlichen Teilung der AS Linden Mitte
ergeben sich bei dieser Variante nur sehr kurze unterbrechungsfreie
Tunnelbereiche und somit nur ein Uberschaubares stadtebauliches
Aufwertungspotential. Die Badenstedter Stralte immerhin kdnnte
auch hier auf Gelandeniveau angehoben werden.

Anlage

Kennwerte

Tunnelldange / m 800

Rickbau Stralenflache / ha 53

Neubau oberirdische StralRenflache / ha 43

Stadtebauliche Potentiale

Anzahl Wohneinheiten 820

Bauland brutto / ha (max.) 772
- davon Uberbaut (60%) / ha 43
- davon Griinflache (40%) / ha 2,9

Schaffung zusatzlicher Griinflache / ha 9,8
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Variante Langer Tunnel (LHH)

Dargestellt ist in dieser Variante die maximale Tunnelstrecke von der
LimmerstralRe bis zur Hohe des Lindener Stadions. Die Anschlussstelle
Linden-Nord wird zu einem Halbknoten mit zwei Hollandischen
Rampen umgebaut; der Westschnellweg unterquert die Limmerstralle.
Die Anschlussstelle Linden-Mitte verbleibt als optimierter
Vollknoten in der heutigen Lage. Die Badenstedter StralRe wird auf
Gelandeniveau angehoben. Der (tunnelunabhangige) Umbau des
stdlichen Teilabschnitts zwischen Lindener Stadion und Deisterplatz
ist Bestandteil aller drei Varianten.

Bei der Realisierung dieser Variante konnten alle Baulandpotentiale
aktiviert werden. Insbesondere der Bereich zwischen Fossestralie
und Badenstedter Stralle erfahrt damit eine maximale Aufwertung.
Durch den Erhalt des Vollknotens Linden-Mitte stellt dies jedoch die
kostenaufwandigste Variante dar. Zudem wird die Larmbelastung
im Bereich des Vollknotens durch die Lage der Auffahrten nicht
verbessert.
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Anlage
Kennwerte
Tunnelldange / m 1600
Rickbau Stralenflache / ha 6,5
Neubau oberirdische StralRenflache / ha 29
Stadtebauliche Potentiale
Anzahl Wohneinheiten 900
Bauland brutto / ha (max.) 8,0
- davon Uberbaut (60%) / ha 4,8
- davon Griinflache (40%) / ha 32
Schaffung zusatzlicher Griinflache / ha 12,8
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