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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Propertio Immobilien GmbH beabsichtigt in der Burgwedeler StraBe 10, 30657 Hanno-
ver ein Gebaude neu zu errichten. Hierzu ist die Aufstellung eines Bebauungsplans erfor-
derlich. Es ist ein Neubau eines Geschaftshauses mit Zufahrt von der Burgwedeler StraBe
und der Bischof-von-Ketteler-StraBe auf das Grundstlick geplant. Im Erdgeschoss sollen
kinftig eine Apotheke und ein Café betrieben werden. In den verbleibenden Geschossen
befinden sich Arztpraxen. Die siudlich angrenzenden Nachbarn an der Burgwedeler Stral3e
9/9C haben Bedenken hinsichtlich mdglicher Larmbelastung durch die geplante Zufahrt,
die sich entlang der sidlichen Grundstiicksgrenze befindet.

Als Gerauschquellen sind der An- und Abfahrverkehr, Parkvorgange und das Schlagen von
Kofferraumklappen sowie die Warmepumpen auf dem Dach des Gebaudes von Belang. Zur
Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen soll eine schalltechnische Prognose-
berechnung fir die in der Néhe befindliche Wohnbebauungen erstellt werden.

In Abschnitt 2 dieser Untersuchung werden zunachst die flr die Beurteilung der Gerausch-
immissionen des Projekts relevanten Verordnungen, Vorschriften und Normen aufgefiihrt
und auszugsweise zitiert.

Daran anschlieBend werden in Abschnitt 3 die verwendeten Emissionsansatze einzelner
Gerauschquellen sowie die relevanten Haufigkeiten und Einwirkzeiten aufgefihrt.

Abschnitt 4 erlautert die Berechnungsverfahren der Gerauschimmissionen, d. h. die Ver-
knipfung der in Abschnitt 3 dargestellten quellseitigen Emissions-Kennwerte mit den im-
missionsseitigen Beurteilungspegeln an den zu betrachtenden Immissionsorten. Ab-
schnitt 4 schlieBt mit der Beurteilung der ermittelten Beurteilungspegel und diskutiert ge-
gebenenfalls daraus resultierende MaBnahmen.

Die Ermittlung der mafBgeblichen Beurteilungspegel und deren Beurteilung erfolgt auf
Grundlage der DIN 18005 [4] sowie in Anlehnung an die TA Larm [3].

2 Untersuchungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Vorschriften, Regelwerke und Literatur

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausfiihrungen der folgenden Gesetze,
Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien bezliglich der Messung, Berechnung und
Beurteilung der schalltechnischen GréBen zugrunde gelegt:

Projekt-Nr.: A1032587, Seite 3 von 16



Technische Akustik mbH

GTA Gesellschaft fur

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

(6]

[7]

[8]

[9]

BImSchG

BauNVO

TA Larm

DIN 18005t

Beiblatt 1
zu DIN 180052

DIN ISO 9613-2

Parkplatzlarmstudie

RLS-90

Baugesetzbuch

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen
u. a.. Vorgange”

(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

in der derzeit glltigen Fassung

"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke”
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)
in der derzeit glltigen Fassung

"Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechs-
ten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm)” vom 01.06.2017

BAnz AT 08.06.2017 B5

"Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung”
Ausgabe Juli 2023

"Schallschutz im Stadtebau -

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche
Planung”

Ausgabe Juli 2023

"Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien; Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”
Ausgabe Oktober 1999

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen”

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz [Hrsg.]

6. Auflage, Augsburg, 2007

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraB3en”
Ausgabe 1990

"Baugesetzbuch”
in der jeweils giltigen Fassung

1 "Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die Planung”, Ausgabe Juli 2023

2 "Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren - Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauli-

che Planung”, Ausgabe Juli 2023
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[10] LAI TA Larm "LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm”
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI),
ein Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz der Bun-
desrepublik Deutschland, UMK-Umlaufbeschluss 13/2023,
Stand 24.02.2023

2.2 Verwendete Unterlagen

e Kurz- und Betriebsbeschreibung vom 06.08.2025,

« Fahrzeugbewegungen auf dem Betriebsgelande, Stand: 31.07.2025,
e Lageplan, Entwurfsplan, Projektskizze Stand: 31.07.2025,

e Bebauungsplane Nr. 230 und Nr. 231 der Stadt Hannover.

2.3 Beurteilungsgrundlagen

Grundlage der Beurteilung von Anlagengerdauschen ist die TA Larm [3]. Diese nennt in
Abschnitt 6.1 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte abhangig von der Gebietsart, in
der sich der betreffende Immissionsort befindet:

»Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen flir Immissionsorte au-
Berhalb von Gebauden

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A) nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte nach Absatz 2 am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lber-
schreiten.«

Nachfolgend sind die Teile der TA Larm zitiert, deren Inhalte in dieser Untersuchung von
Bedeutung sind. Zunachst sind unter 6.4 die Mittelungszeiten definiert:

6.4 Beurteilungszeiten

»Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
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Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wahrend des Tages flr
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.«

6.5 Zuschlag flir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

1.

»Flr folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der Er-
mittlung des Beurteilungspegels die erhdéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag zu bericksichtigen:

an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB.«

In den nachfolgend zitierten Abschnitten der TA Larm werden einzelne Begriffe festgelegt.

2.3 MaBgeblicher Immissionsort

»MaBgeblicher Immissionsort ist der nach Nummer A.1.3 des Anhangs zu ermittelnde
Ort im Einwirkungsbereich der Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissions-
richtwerte am ehesten zu erwarten ist. Es ist derjenige Ort, fir den die Gerdauschbeur-
teilung nach dieser Technischen Anleitung vorgenommen wird. Wenn im Einwirkungs-
bereich der Anlage auf Grund der Vorbelastung zu erwarten ist, dass die Immissions-
richtwerte nach Nummer 6 an einem anderen Ort durch die Zusatzbelastung Uberschrit-
ten werden, so ist auch der Ort, an dem die Gesamtbelastung den maBgebenden Im-
missionsrichtwert nach Nummer 6 am hdéchsten Ubersteigt, als zusatzlicher maBgebli-
cher Immissionsort festzulegen.«

2.4 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung; Fremdgerdusche

»Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von allen Anla-
gen, fir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Beitrag der zu beurteilenden An-
lage. Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die
zu beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsachlich (bei be-
stehenden Anlagen) hervorgerufen wird. Gesamtbelastung im Sinne dieser Technischen
Anleitung ist die Belastung eines Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen
wird, fur die diese Technische Anleitung gilt. Fremdgerdusche sind alle Gerdusche, die
nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.«

2.8 Kurzzeitige Gerauschspitzen

»Kurzzeitige Gerauschspitzen im Sinne dieser Technischen Anleitung sind durch Einzel-
ereignisse hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpegels, die im bestimmungs-
gemaBen Betriebsablauf auftreten. Kurzzeitige Gerauschspitzen werden durch den Ma-
ximalpegel Larmax des Schalldruckpegels Lar(t) beschrieben.«
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2.9 Taktmaximalpegel Larr(t), Taktmaximal-Mittelungspegel Larteq

»Der Taktmaximalpegel Larr(t) ist der Maximalwert des Schalldruckpegels Lar(t) wah-
rend der zugehoérigen Taktzeit T; die Taktzeit betragt 5 Sekunden. Der Taktmaximal-
Mittelungspegel Larreq ist der nach DIN 45641, Ausgabe Juni 1990, aus den Taktmaxi-
malpegeln gebildete Mittelungspegel. Er wird zur Beurteilung impulshaltiger Gerausche
verwendet. Zu diesem Zweck wird die Differenz Larreq- Laeq als Zuschlag flr Impuls-
haltigkeit definiert.«

Unter Prifung bei Einhaltung der Schutzpflicht heiBt es:
3.2.1 Prifung im Regelfall

»Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.?

Unbeschadet der Regelung in Absatz 2 soll fiir die zu beurteilende Anlage die Genehmi-
gung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 aufgrund
der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt ist,
dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt. Dies kann auch durch einen
offentlich-rechtlichen Vertrag der beteiligten Anlagenbetreiber mit der Uberwachungs-
behodrde erreicht werden. «

Im Anhang der TA Larm werden die technischen Rahmenbedingungen zur Ermittlung des
Beurteilungspegels genauer beschrieben:

A.1.3 MaBgeblicher Immissionsort
»Die maBgeblichen Immissionsorte nach Nummer 2.3 liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedlrftigen Raumes nach DIN
4109, Ausgabe November 1989;

LK

Grundlage fir eine schalltechnische Beurteilung von stadtebaulichen Planungen bildet im
Allgemeinen die DIN 18005. Neben Hinweisen zur Ermittlung der maBgeblichen Immissi-
onspegel unterschiedlicher Larmarten in den Abschnitten 2 bis 6 der Norm enthalt Bei-

3 Gem. der energet. Pegeladdition erhdlt man dann eine Pegelerh6hung um rd. 1 dB(A), d. h. bei Ausschopfen
des Immissionsrichtwerts durch die Vorbelastung ergibt sich eine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts
durch die Gesamtbelastung von 1 dB:

L- ® (L- - 6 dB(A)) = Lr + 1 dB, @:= 10Ig(10©t+10(01L2))
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blatt 1 Orientierungswerte als Anhaltswerte flir eine schalltechnische Beurteilung. Die
richtliniengerecht und je nach Larmart auf unterschiedliche Weise ermittelten Immissions-
pegel (Beurteilungspegel) werden zur Beurteilung mit den Orientierungswerten verglichen.
Eine mégliche Uberschreitung der Orientierungswerte kann ein Indiz fir das Vorliegen
»~schadlicher Umwelteinwirkungen® im Sinne des BImSchG sein. Der Begriff Orientierungs-
wert zeigt, dass bei stadtebaulichen Planungen keine strenge Grenze fir die Beurteilungs-
pegel der jeweiligen Larmart existieren soll, sondern das Vorliegen , schadlicher Umwelt-
einwirkungen"™ im Zusammenhang mit den nach § 1 BauGB [9] [9]geforderten , gesunden
Wohn- und Arbeitsverhéltnissen" von weitaus mehr Faktoren abhdngig sein kann. Dieser
Sichtweise entspricht auch die stédndige Rechtsprechung (vgl. hierzu z. B. die Urteile
BVerwG 4CN 2.06 v. 22.03.2007 oder OVG NRW, 7D89/06.NE v. 28.06.2007).

Beiblatt 1 zu DIN 18005 enthalt die folgenden Orientierungswerte, welche zwischen den
einzelnen Gebietsarten der BauNVO differenzieren:

Reine Wohngebiete (WR)
tags 50 dB(A) nachts 40 dB(A) 4 bzw. 35 dB(A) °

>

Dabei gilt der geringere Wert fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerdusche
von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen.

Bei Gerauscheinwirkungen unterschiedlicher Gerduschquellen ist gema Beiblatt 1, Ab-
schnitt 4.3 zur DIN 18005 Folgendes zu beachten:

»Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.«

2.4 Untersuchte Immissionsorte

Als schutzbedirftige Nutzungen werden die in der folgenden Tabelle 1 beschriebenen
nachstliegenden Immissionsorte untersucht. Die SchutzbedUrftigkeit ist gemaB den Anga-
ben aus dem Bebauungsplan Nr. 231 der Stadt Hannover als reines Wohngebiet (WR gem.
§ 3 BauNVO [2]) eingestuft.

4 Verkehrslarm
5 Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen
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Tabelle 1: Betrachtete Immissionsorte
Bezeichnung StraBe und Hausnummer Fassade Geschoss Nutzung
EG
IP 01 Burgwedeler Str. 9C West WR
1.0G
EG
IP 02 Burgwedeler Str. 9C Ost WR
1.0G
IP 03 Burgwedeler Str. 9 sud EG WR
EG
IP 04 Burgwedeler Str. 8A West WR
1.0G
EG
IP 05 Burgwedeler Str. 77 Nord WR
1.0G

Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 1 dargestellt.

3 Gerdauschemissionen

3.1 Allgemeines

Grundlage der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen im nachfolgenden Abschnitt 4 ist der
Beurteilungspegel Lr. Dieser wird u. a. aus dem Uber den jeweiligen Beurteilungszeitraum
gemittelten Mittelungspegel Laeq gebildet. Fir die Berechnung des Mittelungspegels wird
als MaB zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerdauschquelle der (abstandsunab-
hangige) Schallleistungspegel Lw verwendet; ferner ist die Dauer einer Gerauscheinwir-
kung wesentlich. Somit fihrt eine langer andauernde Einwirkung eines Gerauschs mit
konstantem Schallleistungspegel zu einem héheren Mittelungspegel als ein Gerausch mit
einer klrzeren Einwirkzeit. Ein weiteres, zusatzliches Beurteilungskriterium bezieht sich
auf den Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse. Zur Kennzeichnung dient der A-
bewertete Schallleistungsmaximalpegel Lwmax in dB(A).

Im folgenden Abschnitt werden die flir die vorliegende Untersuchung relevanten Schall-
quellen beschrieben.

3.2 Pkw-Fahrweg und -Parkvorgang

Fir den Pkw-Verkehr sind die An- und Abfahrten des Personals, der Kunden und der Liefe-
ranten Uber die Zufahrten von Burgwedeler StraBe und Bischof-von-Ketteler-StraBe zum
Grundstlick zu bericksichtigen. Die Zu- und Abfahrt von Norden flhrt zu einem halb offe-
nen Parkplatz in Erdgeschosslage, der vom Gebaude Uberbaut ist. Insgesamt stehen 20
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Stellplatze zur Verfigung, 19 flr Personal und Kunden sowie 1 flir Lieferanten. Nach An-
gaben des Auftraggebers wird mit einem Verkehrsaufkommen von ca. 150 Pkw pro Tag fur
die Arztpraxen und die Apotheke sowie ca. 5 Pkw-Anlieferungen im Zeitraum von 08:00
bis 20:00 Uhr gerechnet.

Die Berechnung der Gerduschemissionen von Parkvorgangen erfolgt nach dem Verfahren
der etablierten Parkplatzlarmstudie [7]. Diese Studie beschreibt mit dem zusammenge-
fassten Verfahren die Emissionen von Parkplatzen wie folgt:

LW = LWO +KPA +KI +KD +KStT0 + 10'lg(B 'N) dB(A)

Dabei sind:

Ly = Emissionskennwert des Parkplatzes;

Lwo = 63 dB(A) = Schallleistungspegel fir einen Pkw-Parkvorgang je Stunde;

Kp, = Zuschlag flr die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

K, = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

K, = 2,51g (f B - 9); Kb beschreibt den sog. Durchfahrtanteil, d. h. den Anteil an den

Gesamtemissionen des Parkplatzes, welcher von den die Fahrgassen durch-
fahrenden Pkw erzeugt wird. Bei Omnibushaltestellen und Parkplatzen mit
weniger als 10 Stellplatzen kann Kp entfallen.

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe;

B = BezugsgrdBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde);
B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Ksro = Zuschlag flir die Oberflache der Fahrgassen.

Der Zuschlag Ki.,, betragt, bis auf Parkpldatze an Einkaufsmarkten, fir unterschiedliche
Oberflachen der Fahrgassen:

e« 1 dB(A) bei Betonsteinpflastern mit Fugen > 3mm.

GemaB den Angaben der Parkplatzlarmstudie zu Zuschlagen fir verschiedene Parkplatzty-
pen wird hier von der Parkplatzart

e Besucher- und Mitarbeiterparkplatze mit den Zuschlagen K,, = 0 dB und K, = 4 dB
ausgegangen.

Unter den genannten Randbedingungen ergibt sich bei 19 Stellplatzen ein auf einen Vor-
gang je Stunde bezogener Emissionskennwert des Parkplatzes von

LW,lh = 70,5 dB(A)

Die Emissionen der Fahrwege werden aus dem Kennwert Lm,e der RLS-90 [8] und dem in
der Parkplatzlarmstudie angegebenen Zusammenhang

LW’,lh = Lm,E + 19 dB
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ermittelt. Dabei bezeichnet Lw,1n den auf 1 m Fahrweg bezogenen Schallleistungspegel flr
einen Fahrvorgang je Stunde.

GemaB Gleichung 6 der RLS-90° bestimmt sich der Emissionspegel zu:
— 7@25)
Lpg =Ly~ + Dy +Dsro + Dsrg + Di .

Dabei bezeichnen die einzelnen Summanden die Korrektur des Mittelungspegels Lm(?> flr
unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten, die Korrektur fiir unterschiedliche
StraBenoberflachen, den Zuschlag fir Steigungen und Gefdlle sowie eine Korrektur fir
Spiegelschallquellen.

GemaB Abschnitt 7.1.3, Formel (4) der Parkplatzlarmstudie geht man auf Betriebs- oder
vergleichbaren Grundstiicken von einer Geschwindigkeit von 30 km/h aus.

Flr die Zuschlage flir unterschiedliche Fahrbahnarten der Fahrwege gilt gemaB Parkplatz-
larmstudie anstatt Dy,

e K, = 1 dB(A) bei Betonsteinpflastern mit Fugen > 3mm.
Man erhdlt somit flir 1 Pkw je Stunde

Lmg = 29,5dB(4)
und gemaB Abschnitt 7.1.3 der Parkplatzlarmstudie

Ly.1n = 48,5 dB(A)

je Meter Fahrweg.

Fir eine richtlinienkonforme Ermittlung der Gerausche sind ebenfalls regelmaBig auftre-
tende Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse zu betrachten. In Tabelle 35 der Park-
platzlarmstudie [7] sind fir einen Abstand von 7,5 m verschiedene Pegelwerte fliir den
mittleren Maximalpegel Larmax @angegeben. Mit den neuen Angaben des bayrischen Landes-
amtes fir Umwelt sind die folgenden Werte in Tabelle 2 zu berlicksichtigen.

Tabelle 2: Verschiedene mittlere Maximalpegel fir Pkw in 7,5 m Entfernung

Fahrzeua- beschleunigte Heck- bzw. Druckluft-

art 9 Abfahrt bzw. TUrenschlieBen Kofferraum- eriusch
Vorbeifahrt klappenschlieBen 9

Pkw 67 65 70 --

alle Pegelwerte in dB(A)

¢ Bei Anwendung der Parkplatzlarmstudie wird weiterhin die RLS-90 als Emissionsmodell verwendet, da es sich
gem. Anhang der Parkplatzlarmstudie um ein validiertes Modell handelt. D. h. die Verwendung der aktuellen
RLS-19 im Emissionsmodell der Parkplatzlarmstudie wiirde nicht zu den messtechnisch Uberpriften Immissi-
onspegeln fuhren.
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Um die jeweiligen Schallleistungspegel zu erhalten, missen die genannten Werte um das
AbstandsmaB korrigiert werden, d. h. die Schallleistungspegel liegen um rd. 25,5 dB Uber
den angegebenen Werten.

Fir das SchlieBen der Heck- bzw. Kofferraumklappen im Bereich der Parkplatze folgt somit
ein maximaler Schallleistungspegel von

Lymax = 95,5 dB(A).

Fur die beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt folgt somit ein maximaler Schallleistungs-
pegel von

Lymax = 92,5 dB(A).

Im schalltechnischen Modell (siehe Anlage 1.2) werden die Fahrwege als Linienschallquelle
und die Parkplatze als Flachenschallquelle mit einer Quellhéhe von h, = 0,5 m Uber Ge-
ldnde angesetzt.

3.3 Beschreibung der Luftwasserwarmepumpen

Auf dem Dach des Geschaftshauses sollen Warmepumpen installiert werden. Der Auftrag-
geber gibt an, dass Art und Anzahl der Warmepumpen unbekannt sind, daher wird eine
entsprechende Annahme getroffen. Es wird angenommen, dass insgesamt vier Warme-
pumpen dachmittig und in einem Abstand von 2 m nebeneinander aufgestellt werden.

Der maximale Schallleistungspegel liegt erfahrungsgemas bei etwa:
Ly =80 dB(A)
Die Schallabstrahlung erfolgt gleichmaBig in alle Richtungen mit dem maximalen Schall-

leistungspegel. Es werden keine Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit oder auffallig tieffrequente
Gerauschanteile angenommen.

Im schalltechnischen Modell (siehe Anlage 1) werden die Warmepumpen als Punktschall-
quellen dargestellt. Dabei wird eine Quellhéhe von h, = 0,5 m Uber dem Dach angesetzt.
Die Warmepumpen sind im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 20:00 Uhr in Betrieb.

4 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

4.1 Allgemeines zum Verfahren

Ausgehend von den in Abschnitt 3 angegebenen Gerdauschemissionspegeln sowie den ortli-
chen Verhaltnissen wird auf der Grundlage eines digitalen dreidimensionalen Umgebungs-
modells eine Schallausbreitungsrechnung frequenzabhangig in Oktaven gemaB DIN ISO
9613-2 [6] durchgefihrt. In dieser Richtlinie wird fiir jeden Immissionsort der von den zu
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beriicksichtigenden Gerduschquellen verursachte Immissionspegel ermittelt, wobei die
Einflisse von Entfernung, Luftabsorption, Witterungs- und Bodenddmpfung sowie Reflexi-
onen und ggf. die Abschirmung durch vorgelagerte Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg
beachtet werden.

Die bei der Schallausbreitungsrechnung bericksichtigten Hindernisse (hier: Gebdaude,
Wande) sind in den Planen der Anlage zu dieser Untersuchung dargestellt.

Fir die Ausbreitungsrechnung werden Reflexionen bis einschlieBlich der 3. Ordnung je
Ausbreitungsweg berlcksichtigt. Mit Bezug zu aktuellen Richtlinien und Normen aus dem
Bereich Verkehrslarm kann dies derzeit als Stand der Technik angesehen werden. Die Re-
flexionseigenschaften der Gebaudefassaden werden durch einen Absorptionsverlust von
1 dB(A) (Gebaudewande mit Fenstern und kleinen Anbauten) charakterisiert. Dabei wird
die Reflexion an der Fassade, flr die der Beurteilungspegel L- berechnet werden soll, nicht
berlcksichtigt.

Zur Berlcksichtigung der Bodendéampfung wurde im Bereich der Uberwiegend versiegelten
Flachen G = 0,0 bzw. G = 0,1 (reflektierender Boden) angesetzt.

Das in den Berechnungsverfahren beschriebene Schallausbreitungsmodell beriicksichtigt
eine meteorologische Korrektur Cmet und flhrt daher zu einem Langzeit-Mittelungspegel
Lat(LT) mit Co = 3,5 dB flr die Tageszeit, und Co = 1,9 dB fir die Nachtzeit. Ein (eigentlich
abstandsabhangiger) Zuschlag fiir eine ggf. vorhandene Impulshaltigkeit der Gerdusche
wird nicht separat angesetzt, sondern ist im Emissionsansatz enthalten. Die ermittelten
Immissionspegel an den Immissionsorten beschreiben damit die Beurteilungspegel L- nach
der TA Larm.

Zur Ermittlung der Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse wird programmintern fur
jeden Immissionsort die jeweils fliir den Maximalpegel maBgebliche Schallquelle automati-
siert ermittelt und der jeweilige maximale Schallleistungspegel ausgewertet.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programmsystem SoundPlan 9.1.

4.2 Ermittlungsunsicherheit

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Prognoseuntersuchungen, die sich auf Emissi-
onsmessungen, Literaturangaben und Vergleichsdaten etc. beziehen, ergeben sich ubli-
cherweise Unsicherheiten. Zusatzliche Unsicherheiten sind bei den Schallausbreitungs-
rechnungen aufgrund der Ansatze flir die Meteorologieddmpfung, Bodenddmpfung, abs-
trahierte Gebaudegeometrie, Reflexionsverluste, Bauschalldamm-MaBe, Abschirmmale
etc. zu bericksichtigen. Aufgrund der idealisierten Modellierung der Umgebung, z. B.
durch Vernachlassigung von kleinteiligen Fassadenstrukturen und kleinteiligen Streukoér-
pern in der Umgebung, liberschatzen die errechneten Beurteilungspegel die tatsachlichen.

Die Lageungenauigkeit der auf analogen Kartengrundlagen basierenden ALKIS-Daten wird
mit rd. 0,5 m bis 1,0 m angegeben. Hieraus resultierende Pegelungenauigkeiten bei Aus-
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breitungsrechnungen skalieren logarithmisch wie AL =1g(1+ As/s), wobei As/s den relati-
ven Fehler bedeutet. Im ETRS89/UTM Lagestatus 489 sind die Strecken nicht langentreu,
der MaBstabsfaktor ist ca. 0,9996. Hieraus resultiert eine abstandsbedingte Unsicherheit
bei Verwendung von Liegenschaftskarten im ETRS89/UTM-System von rd. 0,003 dB.

Bei der Bestimmung der Gerduschemissionen wurden Ubliche Ansatze auf der Basis von
Erfahrungswerten oder Studien gewahlt. Da flir den Betrieb eine maximale Nutzungsinten-
sitat betrachtet wurde, sind emissionsseitig keine Zuschlage fir die Prognosegenauigkeit
anzusetzen. Damit ist zu erwarten, dass die Anforderungen der TA Larm bei Unterschrei-
tung des jeweiligen Immissionsrichtwerts durch den prognostizierten Beurteilungspegel
sicher eingehalten werden.

DAkkS-akkreditierte Unternehmen sind dariber hinaus im Rahmen der Berichterstattung
verpflichtet, darauf hinzuweisen, dass nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden kann,
dass durch unterschiedliche Personen bzw. unterschiedliche Messinstitute unterschiedliche
Prognoseergebnisse erzielt werden kénnen. Das Aufdecken dieser Unsicherheiten ist Ge-
genstand von regelméaBigen Vergleichsuntersuchungen.

4.3 Ergebnisse

In der Tabelle der Anlage 2 sind die Ergebnisse der Schallimmissionsberechnungen ange-
geben. Dabei sind zu allen in den Planen der Anlage 1 dargestellten Immissionsorten die
Nutzung, das Geschoss, der maBgebliche Immissionsrichtwert (RW,T), der Beurteilungs-
pegel (LrT), der Bezugspegel der TA Larm zur Beurteilung kurzzeitiger Einzelereignisse
und der Maximalpegel kurzzeitiger Einzelereignisse (LTmax) fir den Tag (6:00 bis 22:00
Uhr) angegeben.

Anlage 3 stellt zur Dokumentation die einzelnen auf den meistbetroffenen Immissionsort
einwirkenden Gerauschquellen mit ihren Einzelbeitragen dar. Anlage 4 kénnen ausbrei-
tungsrelevante Parameter der Schallausbreitungsberechnungen enthommen werden. An-
lage 5 dokumentiert die zeitliche Verteilung der auf eine Stunde bezogenen Gerausch-
emissionen der einzelnen Gerduschquellen. Anlage 6 zeigt die Emissionsansatze und die
Tagesgange.

4.4 Beurteilung

In der Bauleitplanung geben die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 einen
Anhalt dafir, wann von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG ausge-
gangen werden muss. Hierbei ist zu beachten, dass die Orientierungswerte keine starren
Grenzwerte darstellen, sondern die Umsetzung von MaBnahmen bei deren Uberschreitung
abgewogen werden kann. Bei Uberschreitungen kann daher im Einzelfall bei der Entschei-
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dung Uber die Festsetzung von MaBnahmen regelmaBig von 3 dB, gegebenenfalls sogar
von bis zu 5 dB Abwdgungsspielraum ausgegangen werden.

Im vorliegenden Fall sind dartiber hinaus die Immissionsrichtwerte der im Einzelgenehmi-
gungsverfahren bei Anlagengerdauschen anzuwendenden TA Larm zu beachten, um die
Umsetzbarkeit der Planung in Aussicht zu stellen und damit die Erforderlichkeit des Be-
bauungsplans zu begriinden. Ein Abwé&gungsspielraum bei der Uberschreitung von Immis-
sionsrichtwerten besteht nicht in dem MaB3e, wie es bei Orientierungswerten der Fall ist.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Anlage 2 ist festzustellen, dass der jeweilige Immissi-
onsrichtwert der TA Larm resp. der Orientierungswert der DIN 18008 flir reine Wohngebie-
te von 50 dB(A) am Tage um mindestens 4,3 dB(A) an allen untersuchten Immissionsor-
ten unterschritten wird. Auch der Bezugspegel der TA Larm zur Beurteilung kurzzeitiger
Einzelereignisse (am Tage um 30 dB(A) erhdhter Immissionsrichtwert) wird unterschrit-
ten.

Soll das Nichtrelevanzkritrium der TA Larm bei der Berlicksichtigung der Gerduschvorbe-
lastung durch andere Gewerbebetriebe herangezogen werden, d. h. andere Gewerbebe-
triebe werden nicht detailliert untersucht, missten bauliche MaBnahmen ergriffen werden,
um den Beurteilungspegel am Immissionsort IP 01 und IP 02 um mindestens 6 dB unter
den Immissionsrichtwert zu senken.

Dazu ist es erforderlich, z. B. eine 1,6 m hohe und 35 m lange Larmschutzwand an der
sudlichen Grundsticksgrenze zwischen den Pkw-Stellplatzen und der Wohnbebauung zu
errichten. Die Umsetzung dieser MaBnahme ist in Anlage 7 dokumentiert.

Die Ergebnisse sind in der Tabelle in Anlage 8 aufgeflihrt. Durch diese MaBnahme wird der
Beurteilungspegel an den Immissionsorten IP 01 und IP 02 auf 44,3 dB(A) gesenkt.

GemaB den Hinweisen der Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz [10] soll-
ten Beurteilungspegel in vollen dB angegeben werden (Rundung nach DIN 1333). Dem-
nach ergibt sich fir den meistbetroffenen Immissionsort (die Immissionsorte, an denen
der Beurteilungspegel den jeweiligen Immissionsrichtwert am wenigsten unterschreitet) IP
01 ein Beurteilungspegel von 44 dB(A).

Somit wird an allen Immissionsorten der jeweilige Immissionsrichtwert um mindestens 6
dB(A) unterschritten. Insofern sind die Gerduschimmissionen als nicht relevant im Sinne
von Punkt 3.2.1 der TA Larm zu bezeichnen. Eine detaillierte Berlicksichtigung einer gege-
benenfalls vorhandenen Gerduschvorbelastung kann entfallen.

Damit eine Larmschutzwand abschirmend wirkt, muss der Beitrag der Transmission von
Schall durch die Wand bzw. die Anregung durch Primarschall und die damit verbundene
Abstrahlung von Sekundérschall deutlich unter dem Beitrag des Direktschalls liegen. Um
dies sicherzustellen, nennt die VDI 2720 als Kriterium ein Schalldamm-MaB von 10 dB.
Dies kann It. VDI 2720 fir Frequenzen oberhalb von 250 Hz durch eine beliebige fugen-
dichte Konstruktion mit einem Flachengewicht von 5 bis 10 kg/m2 erreicht werden. Si-
cherheitshalber empfehlen wir Flachengewichte mindestens 15 kg/m2 In der VDI 2720
steht ein Verweis auf die VDI 2572 und die DIN 4109 (z.B. Tabelle 1 aus Beiblatt 1), aus
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denen Angaben lber Schallddmm-MaBe einzelner Konstruktionen entnommen werden
kdénnen. Die Innenseite der Schallschutzwande muss schallabsorbierend ausgefiihrt wer-
den.

Die genannte MaBnahme ist beispielhaft zu verstehen, es kdnnen z. B. die Abstdnde zu
den Gerauschquellen variiert werden, dies hat dann einen Einfluss auf die resultierenden
Wandhdhen.

GTA mbH im Rahmen der Qualitatssicherung
freigegeben durch:

M.Sc. Yusuf Cankurtaran Dipl.-Phys. Dipl.-Ing. Kai Schirmer
(Verfasser)

© 2025 GTA Gesellschaft fur Technische Akustik mbH

Auszilige aus diesem Gutachten dirfen nur mit ausdricklicher Genehmigung des Verfassers vervielfaltigt werden.
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Immissionsort

IP 01 Burgwedeler Str.
IP 02 Burgwedeler Str.

IP 03 Burgwedeler Str.
IP 04 Burgwedeler Str.

IP 05 Burgwedeler Str.
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9C

9C

8A

77

Nutzung

WR
WR

WR
WR

WR

SW

EG
1.0G
EG
1.0G
EG
EG
1.0G
EG
1.0G

HR  RW,T
dB(A)
W 50
50
o) 50
50
W 50
W 50
50
N 50
50

LrT LrT,diff RW,T,max
dB(A) dB

45,7
45,5
43,0
45,1
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35,1
37,1
30,7
32,2
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80
80
80
80
80
80
80
80
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dB(A)
67,2
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68,1
68,6
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49,7
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GTA

Quelle

Immissionsort IP 01 Burgwedeler Str. 9C

Pkw-Stellplatze
Pkw-Fahrwege
Warmepumpe 1
Warmepumpe 2
Warmepumpe 3
Warmepumpe 4
Pkw-Stellplatz (Anlieferung)
Pkw-Fahrwege (Anlieferung)

Immissionsort IP 01 Burgwedeler Str. 9C

Pkw-Stellplatze
Pkw-Fahrwege
Warmepumpe 1
Warmepumpe 2
Warmepumpe 3
Warmepumpe 4
Pkw-Stellplatz (Anlieferung)
Pkw-Fahrwege (Anlieferung)

Immissionsort IP 02 Burgwedeler Str. 9C

Pkw-Fahrwege
Pkw-Stellplatze
Pkw-Stellplatz (Anlieferung)
Warmepumpe 4
Warmepumpe 3
Warmepumpe 2
Warmepumpe 1
Pkw-Fahrwege (Anlieferung)

Immissionsort IP 02 Burgwedeler Str. 9C

Pkw-Fahrwege
Pkw-Stellplatze
Warmepumpe 4
Warmepumpe 3
Pkw-Stellplatz (Anlieferung)
Warmepumpe 2
Warmepumpe 1
Pkw-Fahrwege (Anlieferung)

Immissionsort IP 03 Burgwedeler Str. 9 E

Pkw-Fahrwege
Pkw-Stellplatze

Warmepumpe 4

LrT LT,max
dB(A) dB(A)
EG LrT 45,7 dB(A) LT,max 67,2 dB(A)
44,6 67,2
39,1 61,6
19,3
18,8
18,3
17,9
5,7 40,4
-4,8 36,1
1.0G LrT 45,5 dB(A) LT,max 66,5 dB(A)
44 .4 66,5
38,9 61,1
21,6
21,0
20,4
19,9
8,5 43,2
-1,5 39,2
EG LrT 43,0 dB(A) LT,max 68,1 dB(A)
40,7 62,4
37,1 68,1
29,2 64,5
28,6
28,6
26,8
21,6
19,7 60,8
1.0G LrT 45,1 dB(A) LT,max 68,6 dB(A)
42,7 64,5
39,9 68,6
30,6
30,6
29,5 64,9
28,9
24,1
19,8 60,8
G LrT 38,6 dB(A) LT,max 61,5 dB(A)
35,7 58,0
33,2 61,5
25,9

Vorhabenbezogener B-Plan 1911 Burgwedeler Str. 10

Projekt-Nr.: A1032508

SoundPLAN 9.1
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Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)

Warmepumpe 3 25,8

Warmepumpe 2 25,6

Warmepumpe 1 25,5

Pkw-Stellplatz (Anlieferung) 15,0 54,2

Pkw-Fahrwege (Anlieferung) 3,4 48,4

Immissionsort IP 04 Burgwedeler Str. 8A EG LrT 35,1 dB(A) LT,max 53,7 dB(A)

Pkw-Stellplatze 33,8 53,7

Pkw-Fahrwege 28,0 49,8

Warmepumpe 1 18,1

Warmepumpe 2 18,1

Warmepumpe 3 15,5

Warmepumpe 4 15,0

Pkw-Stellplatz (Anlieferung) -1,5 33,0

Pkw-Fahrwege (Anlieferung) -11,6 28,7

Immissionsort IP 04 Burgwedeler Str. 8A 1.0G LrT 37,1 dB(A) LT,max 54,6 dB(A)

Pkw-Stellplatze 35,3 54,6

Pkw-Fahrwege 29,6 50,9

Warmepumpe 1 23,2

Warmepumpe 2 23,2

Warmepumpe 3 23,2

Warmepumpe 4 23,1

Pkw-Stellplatz (Anlieferung) 2,5 37,2

Pkw-Fahrwege (Anlieferung) -7,9 32,6

Immissionsort IP 05 Burgwedeler Str. 77 EG LrT 30,7 dB(A) LT,max 49,7 dB(A)

Warmepumpe 4 23,9

Warmepumpe 3 23,8

Warmepumpe 2 23,6

Warmepumpe 1 23,5

Pkw-Fahrwege 21,7 47,8

Pkw-Stellplatze 17,7 36,3

Pkw-Stellplatz (Anlieferung) 11,7 49,7

Pkw-Fahrwege (Anlieferung) 5,5 47,9

Immissionsort IP 05 Burgwedeler Str. 77 1.0G LrT 32,2 dB(A) LT,max 51,4 dB(A)

Warmepumpe 4 25,4

Warmepumpe 3 25,2

Warmepumpe 2 25,1

Warmepumpe 1 25,0

Pkw-Fahrwege 23,4 49,3

Pkw-Stellplatze 19,1 38,5

Pkw-Stellplatz (Anlieferung) 13,3 51,4

Vorhabenbezogener B-Plan 1911 Burgwedeler Str. 10

Projekt-Nr.: A1032508

SoundPLAN 9.1

Teilbeurteilungspegel

Anlage 3, Seite 2 von 3



GTA Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) 7,2 49,5

Projekt-Nr.: A1032508

SoundPLAN 9.1
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Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IP 01 Burgwedeler Str. 9C EG LrT 45,7 dB(A) LT,max 67,2 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 20,07 | -37,0 2,5 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,0 29,3 9,9 0,0 0,0 39,1
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT 48,5 57,5 7,9 0,0 0,0 0 34,42 -41,7 2,4 -18,4 | -0,1 0,00 0,0 1,1 0,8 -5,1 -0,5 0,0 -4,8
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 32,32 | -41,2 2,5 -18,3 | -0,1 0,00 0,0 1,2 7,1 -5,1 -0,3 0,0 5,7
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 20,88 | -37,4 2,6 -0,8 -0,2 | 0,00 0,0 0,0 34,7 9,9 0,0 0,0 44,6
Wéarmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 27,83 | -39,9 2,6 -22,1| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 20,5 -1,2 0,0 0,0 19,3
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 28,43 | -40,1 2,6 -22,4| -0,2 | 0,00 0,0 0,0 20,0 -1,2 0,0 0,0 18,8
Wéarmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 29,16 | -40,3 2,6 -22,6 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 19,6 -1,2 0,0 0,0 18,3
Warmepumpe 4 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 30,02 | -40,5 2,6 -22,8 | -0,2 | 0,00 0,0 0,0 19,1 -1,2 0,0 0,0 17,9
Immissionsort IP 01 Burgwedeler Str. 9C 1.0G LrT 45,5 dB(A) LT,max 66,5 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 20,70 | -37,3 2,6 -2,7 -0,1 0,00 0,0 0,1 29,0 9,9 0,0 0,0 38,9
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LT 48,5 57,5 7,9 0,0 0,0 0 34,69 -41,8 2,5 -154 | -0,1 0,00 0,0 0,8 3,5 -5,1 0,0 0,0 -1,5
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 32,60 | -41,3 2,5 -15,6 | -0,1 0,00 0,0 1,0 9,5 -5,1 0,0 0,0 8,5
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 21,52 | -37,6 2,6 -0,8 -0,2 | 0,00 0,0 0,0 34,5 9,9 0,0 0,0 44,4
Wéarmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 26,67 | -39,5 2,7 -20,2 | -0,1 0,00 0,0 0,0 22,8 -1,2 0,0 0,0 21,6
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 27,30 | -39,7 2,7 -20,6 | -0,1 0,00 0,0 0,0 22,2 -1,2 0,0 0,0 21,0
Wéarmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 28,07 | -40,0 2,7 -21,0 | -0,1 0,00 0,0 0,0 21,6 -1,2 0,0 0,0 20,4
Warmepumpe 4 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 28,96 | -40,2 2,7 -21,2 | -0,1 0,00 0,0 0,0 21,1 -1,2 0,0 0,0 19,9
Immissionsort IP 02 Burgwedeler Str. 9C EG LrT 43,0 dB(A) LT,max 68,1 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 18,14 | -36,2 2,6 -6,4 -0,1 0,00 0,0 4,5 30,8 9,9 0,0 0,0 40,7
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT | 48,5 | 57,5 7,9 0,0 0,0 0 22,08 | -37,9 2,5 -1,2 -0,1 0,00 0,0 3,9 24,7 -5,1 0,0 0,0 19,7
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 19,93 | -37,0 2,5 -2,4 -0,2 | 0,00 0,0 4,2 30,2 -5,1 0,0 0,0 29,2
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 23,27 | -38,3 2,5 -12,2 | -0,1 0,00 0,0 4,7 27,2 9,9 0,0 0,0 37,1
Warmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 26,65 | -39,5 2,6 -21,9 | -0,1 0,00 0,0 1,7 22,8 -1,2 0,0 0,0 21,6
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 26,30 | -39,4 2,6 -15,7 | -0,1 0,00 0,0 0,6 28,0 -1,2 0,0 0,0 26,8
Warmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 26,10 | -39,3 2,6 -15,7 | -0,1 0,00 0,0 2,3 29,8 -1,2 0,0 0,0 28,6
Warmepumpe 4 Punkt LrT [ 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 26,06 | -39,3 2,6 -15,7 | -0,1 0,00 0,0 2,3 29,8 -1,2 0,0 0,0 28,6
Immissionsort IP 02 Burgwedeler Str. 9C 1.0G LrT 45,1 dB(A) LT,max 68,6 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 18,83 | -36,5 2,6 -4,0 -0,1 0,00 0,0 4,3 32,8 9,9 0,0 0,0 42,7
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT | 48,5 | 57,5 7,9 0,0 0,0 0 22,50 | -38,0 2,5 -1,2 -0,1 0,00 0,0 4,1 24,8 -5,1 0,0 0,0 19,8
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT [ 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 20,40 | -37,2 2,6 -2,4 -0,2 | 0,00 | 0,0 4,7 30,6 -5,1 0,0 0,0 29,5
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 24,01 | -38,6 2,6 -7,7 -0,1 | 0,00 | 0,0 3,4 30,0 9,9 0,0 0,0 39,9
Wéarmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 25,45 | -39,1 2,7 |-200{( -0,1 | 0,00 | 0,0 1,9 25,3 -1,2 0,0 0,0 24,1
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 25,08 | -39,0 2,7 | -14,2|( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,7 30,2 -1,2 0,0 0,0 28,9
Wéarmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 24,87 | -38,9 2,7 | -14,2|( -0,1 | 0,00 | 0,0 2,4 31,9 -1,2 0,0 0,0 30,6
Warmepumpe 4 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 24,83 | -38,9 2,7 | -14,2|( -0,1 | 0,00 | 0,0 2,4 31,9 -1,2 0,0 0,0 30,6
Immissionsort IP 03 Burgwedeler Str. 9 EG LrT 38,6 dB(A) LT,max 61,5 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 34,24 | -41,7 2,4 -4,2 -0,2 | 0,00 | 0,0 3,0 25,9 9,9 -0,1 0,0 35,7
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT 48,5 57,5 7,9 0,0 0,0 0 25,03 -39,0 2,5 -17,2 | -0,1 0,00 0,0 4,8 8,5 -5,1 0,0 0,0 3,4
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT | 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 23,43 | -38,4 25 |-149| -0,1 | 0,00 | 0,0 3,9 16,0 -5,1 0,0 0,0 15,0
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 45,73 | -44,2 2,4 -8,0 -0,2 | 0,00 | 0,0 3,1 23,7 9,9 -0,3 0,0 33,2
Wéarmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 44,59 | -44,0 26 |-11,7|( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,0 26,8 -1,2 0,0 0,0 25,5
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 43,63 | -43,8 26 |-11,8( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,0 26,9 -1,2 0,0 0,0 25,6
Wéarmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 42,73 | -43,6 26 |-119( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,0 27,0 -1,2 0,0 0,0 25,8
Warmepumpe 4 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 41,91 | -43,4 26 |-119( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,0 27,1 -1,2 0,0 0,0 25,9
Immissionsort IP 04 Burgwedeler Str. 8A EG LrT 35,1 dB(A) LT,max 53,7 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 49,20 | -44,8 2,4 -4,2 -0,3 | 0,00 | 0,0 0,1 19,6 9,9 -1,5 0,0 28,0
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT | 48,5 | 57,5 7,9 0,0 0,0 0 52,76 | -45,4 24 |-22,5( -0,2 | 0,00 | 0,0 3,3 -5,0 -5,1 -1,6 0,0 |-11,6
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT [ 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 50,57 | -45,1 2,4 |-22,2|( -0,2 | 0,00 | 0,0 3,1 1,0 -5,1 -1,5 0,0 -1,5
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 51,74 | -45,3 2,4 -1,8 -0,4 | 0,00 | 0,0 0,1 25,5 9,9 -1,5 0,0 33,8
Warmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 55,74 | -45,9 26 |-17,1|( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,0 19,4 -1,2 0,0 0,0 18,1
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 56,03 | -46,0 26 |-17,2| -0,2 | 0,00 | 0,0 0,0 19,3 -1,2 0,0 0,0 18,1
Warmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 56,38 | -46,0 26 |-196 | -0,2 | 0,00 | 0,0 0,0 16,8 -1,2 0,0 0,0 15,5
Warmepumpe 4 Punkt LrT [ 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 56,81 | -46,1 26 |-20,1| -0,2 | 0,00 | 0,0 0,0 16,3 -1,2 0,0 0,0 15,0
Immissionsort IP 04 Burgwedeler Str. 8A 1.0G LrT 37,1 dB(A) LT,max 54,6 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 49,40 | -44,9 2,4 -4,1 -0,3 | 0,00 | 0,0 0,2 19,7 9,9 -0,1 0,0 29,6
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT | 48,5 | 57,5 7,9 0,0 0,0 0 52,93 | -45,5 24 |-21,4| -0,2 | 0,00 | 0,0 4,3 -2,9 -5,1 0,0 0,0 -7,9
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT [ 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 50,72 | -45,1 24 |-208{( -0,2 | 0,00 | 0,0 4,3 3,6 -5,1 0,0 0,0 2,5
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 51,93 | -45,3 2,4 -1,8 -0,4 | 0,00 | 0,0 0,0 25,4 9,9 0,0 0,0 35,3
Warmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 55,18 | -45,8 2,7 |-12,2|( -0,1 | 0,00 | 0,0 0,0 24,5 -1,2 0,0 0,0 23,2
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GT Gesellschaft fir
Technische Akustik mbH

Quelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loder S| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw | Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 55,46 | -45,9 2,7 -12,2 | -0,1 0,00 0,0 0,0 24,5 -1,2 0,0 0,0 23,2
Wéarmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 55,82 | -45,9 2,7 -12,2 | -0,1 0,00 0,0 0,0 24,4 -1,2 0,0 0,0 23,2
Warmepumpe 4 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 56,25 | -46,0 2,7 -12,2 | -0,1 0,00 0,0 0,0 24,4 -1,2 0,0 0,0 23,1
Immissionsort IP 05 Burgwedeler Str. 77 EG LrT 30,7 dB(A) LT,max 49,7 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 70,99 | -48,0 2,3 -9,0 -0,3 | 0,00 0,0 2,0 13,5 9,9 -1,6 0,0 21,7
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT 48,5 57,5 7,9 0,0 0,0 0 52,85 -45,5 2,4 -4,2 -0,3 0,00 0,0 2,2 12,1 -5,1 -1,5 0,0 5,5
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT 52,0 63,0 12,5 4,0 0,0 0 53,16 -45,5 2,4 -129 | -0,1 0,00 0,0 7,4 14,3 -5,1 -1,6 0,0 11,7
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 85,95 | -49,7 24 |-17,2| -0,2 | 0,00 0,0 4,2 10,1 9,9 -2,3 0,0 17,7
Wéarmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 80,38 | -49,1 2,6 -8,4 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 24,8 -1,2 0,0 0,0 23,5
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 78,84 | -48,9 2,6 -8,5 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 24,9 -1,2 0,0 0,0 23,6
Wéarmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 77,31 | -48,8 2,6 -8,6 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 25,0 -1,2 0,0 0,0 23,8
Warmepumpe 4 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 75,80 | -48,6 2,6 -8,6 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 25,1 -1,2 0,0 0,0 23,9
Immissionsort IP 05 Burgwedeler Str. 77 1.0G LrT 32,2 dB(A) LT,max 51,4 dB(A)
Pkw-Fahrwege Linie LrT | 48,5 | 66,5 62,8 0,0 0,0 0 71,14 | -48,0 2,3 -8,8 -0,3 | 0,00 0,0 1,9 13,7 9,9 -0,1 0,0 23,4
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) Linie LrT | 48,5 | 57,5 7,9 0,0 0,0 0 53,03 | -45,5 2,4 -4,2 -0,3 | 0,00 0,0 2,3 12,2 -5,1 0,0 0,0 7,2
Pkw-Stellplatz (Anlieferung) Flache LrT 52,0 | 63,0 12,5 4,0 0,0 0 53,33 | -45,5 24 | -129| -0,1 0,00 0,0 7,4 14,3 -5,1 0,0 0,0 13,3
Pkw-Stellplatze Flache LrT | 44,9 | 70,5 364,5 0,0 0,0 0 86,07 | -49,7 2,3 -15,7 | -0,2 | 0,00 0,0 3,0 10,4 9,9 -1,1 0,0 19,1
Warmepumpe 1 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 79,99 | -49,1 2,7 -7,0 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 26,3 -1,2 0,0 0,0 25,0
Warmepumpe 2 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 78,44 | -48,9 2,7 -7,1 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 26,4 -1,2 0,0 0,0 25,1
Warmepumpe 3 Punkt LrT | 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 76,90 | -48,7 2,7 -7,2 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 26,5 -1,2 0,0 0,0 25,2
Warmepumpe 4 Punkt LrT [ 80,0 | 80,0 0,0 0,0 0 75,38 | -48,5 2,7 -7,2 -0,3 | 0,00 0,0 0,0 26,6 -1,2 0,0 0,0 25,4
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Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Uhr  Uhr Uhr Uhr Uhr  Uhr Uhr  Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr  Uhr Uhr  Uhr Uhr  Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr  Uhr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Pkw-Fahrwege 776 776 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6
Pkw-Fahrwege (Anlieferung) 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5

Pkw-Stellplatz (Anlieferung) 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0

Pkw-Stellplatze 81,6 816 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6
Wéarmepumpe 1 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Warmepumpe 2 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 800 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Warmepumpe 3 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 800 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Wéarmepumpe 4 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
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Name

Pkw-Fahrwege
Pkw-Fahrwege (Anlieferung)
Pkw-Stellplatz (Anlieferung)
Pkw-Stellplatze
Warmepumpe 1
Warmepumpe 2
Warmepumpe 3
Warmepumpe 4
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Quelltyp

Linie

Linie
Flache
Flache
Punkt
Punkt
Punkt
Punkt

| oder S

m,m2
62,82

7,88
12,52
364,55

L'w

dB(A)
48,5
48,5
52,0
44,9
80,0
80,0
80,0
80,0

Lw

dB(A)
66,5
57,5
63,0
70,5
80,0
80,0
80,0
80,0

KI

dB
0,0
0,0
4,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

KT

dB
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

LwMax

dB(A)
92,5
92,5
95,5
95,5

DO-Wand Tagesgang

Q
vy)

O OO OO0 o0 oo

Pkw
Anlieferung
Anlieferung
Pkw
Warmepumpe
Warmepumpe
Warmepumpe
Warmepumpe

Emissionsspektrum

Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h
Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h
Pkw, Parkvorgang

Pkw, Parkvorgang

Axialliifter

Axialltfter

Axialltfter

Axialliifter
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Schalltechnische Untersuchung

Larmschutzwand

IP 04

&
\N—

Pkw-Stellplatze

Warmepumpen

Pkw-Fahrwege

[

Pkw-Fahrwege (Anlieferung) <

Pkw-Stellplatz (Anlieferung)

C o
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Immissionsort

IP 01 Burgwedeler Str.
IP 02 Burgwedeler Str.

IP 03 Burgwedeler Str.
IP 04 Burgwedeler Str.

IP 05 Burgwedeler Str.
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9C

9C

8A

77

Nutzung

WR
WR

WR
WR

WR

SW

EG
1.0G
EG
1.0G
EG
EG
1.0G
EG
1.0G

HR  RW,T
dB(A)
W 50
50
o) 50
50
W 50
W 50
50
N 50
50

LrT

dB(A)

40,2
44,3
41,0
44,3
36,7
29,7
33,7
30,7
32,2

LrT,diff RW,T,max
dB(A)

80
80
80
80
80
80
80
80
80

LT, max
dB(A)

57,4
62,1
63,9
65,9
61,4
46,0
48,7
49,7
51,4

Vorhabenbezogener B-Plan 1911 Burgwedeler Str. 10

Beurteilungspegel mit Larmschutzwand

LT, max, diff

dB

Anlage 8, Seite 1 von 2



Legende

Immissionsort
Nutzung

Sw

HR

RW,T

LrT

LrT,diff
RW,T,max
LT,max

LT, max, diff

dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB
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Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Maximalpegel Tag

Maximalpegel Tag

Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max
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Beurteilungspegel mit Larmschutzwand
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