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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH plant den Nahversorgungs-
standort Mecklenheidestral3e / Kdhnsenstrale an die aktuellen Anforde-
rungen anzupassen. Hierfir soll der bestehende Markt abgerissen und
durch einen Neubau westlich der Kohnsenstrale ersetzt werden. Das
Plangebiet befindet sich im Stadtteil Ledeburg der Landeshauptstadt Han-
nover, grenzt im Norden an das Werk von Volkswagen (VW) Nutzfahrzeu-
ge und umfasst den Bereich zwischen MecklenheidestraRe, Immelmann-
stralRe, FlemmingstralRe und Verdener Stral3e.

Die Planung sieht vor, auf dem Gelande des ehemaligen Wertstoffhofes an
der Mecklenheidestrale ein eingeschossiges Gebaude fur einen Super-
markt mit angeschlossenem Backshop zu errichten. Hier, wie auf dem Ge-
lande des alten Standorts, sollen zusatzlich Parkmoglichkeiten geschaffen
werden. Hierfir soll Baurecht mit einem vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan geschaffen werden. Das, den B-Plan Nr. 973 (1. Anderung) umfas-
sende, Gebiet ist in der nachfolgenden Abbildung rot umkreist.

e,

.'"éeodaten vén OpenstréetMap. bvez,g_ffemtl\cﬁ&t untgf €C-BY-SA 2.0

Abb. 1.1 Lage des Plangebiets und Einbindung in das umliegende Stra-
Rennetz

Das vorliegende Gutachten fasst die verkehrlichen Auswirkungen des Vor-
habens zusammen.

» gy
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Verkehrsanalyse

2 Verkehrsanalyse

2.1 Heutige Situation

Der — mittlerweile geschlossene — EDEKA-Markt liegt ostseitig der Kéhn-
senstrae und hat aktuell eine Verkaufsflache von ca. 1.250 m?. Der Su-
permarkt und die westseitig der Kéhnsenstral3e gelegenen ca. 50 Stellplat-
ze sind durch die Kéhnsenstral3e voneinander getrennt, sodass die Stral3e
mit Einkaufswagen Uberquert werden muss.

Der Standort grenzt im Norden unmittelbar an die Hauptverkehrsstralie
MecklenheidestralRe. Richtung Siden erstreckt sich ein groReres Wohnge-
biet. In diese Richtung ist der Standort Uber die StralRen Flemmingstral3e,
Ko6hnsenstralRe, ImmelmannstralRe und Verdener Strafe an das Ortliche
Verkehrsnetz gut angebunden.

Eine Anbindung an das uberortliche OPNV-Netz ist durch die nahegelege-
ne Bushaltestelle ,Immelmannstrafl’e” gegeben. Von hier fahren die Linien
135 (im 20-Minutentakt von Stécken bis zum Stadtfriedhof Lahe), 136 (im
20-Minutentakt von Stdocken bis zur Haltenhoffstraf3e) sowie 470 (im 30-
Minutentakt von Stocken zum Flughafen Hannover).

Der Standort ist fir den Radverkehr von Siiden, aus Richtung der umlie-
genden Wohngebiete kommend, stral3enintegriert erreichbar. Entlang der
MecklenheidestraRe wird der Radverkehr hochbord auf einem getrennten
Rad- und Gehweg gefiihrt — auf der stdlichen StraRenseite im Zweirich-
tungsverkehr.

Die zum Standort fihrenden FuRBwegeverbindungen sind nicht durchge-

hend barrierefrei. Querungen des Hauptverkehrsstra3ennetzes (Mecklen-
heidestralRe) sind an den Ampelkreuzungen gesichert maglich.

» e
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Verkehrsanalyse

2.2 Verkehrsmengen

Zur Ermittlung der erforderlichen Grundlagendaten wurde am Donnerstag,
den 07.12.2023 eine videogestiutzte Verkehrserhebung an den Knoten-
punkten

K1 Verdener Stral3e / Mecklenheidestral3e / Zufahrt VW

K2 KohnsenstralRe / Mecklenheidestral3e

K3 Immelmannstral3e / Mecklenheidestralie

K4 Immelmannstral3e / Flemmingstralie

K5 KohnsenstralRe / Flemmingstral3e

durchgefuhrt. Zu diesem Zeitpunkt war der EDEK-Markt an der Kéhnsen-
stral3e noch in Betrieb.

- oan
A i 9 J Umwelt und Verkehr GmbH

Zahistellen

0 100 200 m

Karte: Openstreetmap; Lizenz: CC-BY-SA 2.0 I T 1

Abb. 2.1 Ubersicht Erhebungsstellen

Die Auswertung erfolgte Uber einen Zeitraum von 13 Stunden (06:00 bis
19:00 Uhr). Die Verkehrsstrome wurden in Zeitintervallen von 15 Minuten
richtungsbezogen ausgewertet, getrennt nach folgenden Fahrzeugarten:
Leichtverkehr (LV) Krad

Pkw
Schwerverkehr (SV) Lkw, Bus

Lkw mit Anhanger / Lastzug

gy
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Verkehrsanalyse

Die Verkehrsstrome der erhobenen Knotenpunkte in den Dimensionen Kfz /
13 h und Lkw / 13 h sowie die vormittagliche, mittagliche (Schichtwechsel
VW) und die nachmittagliche gleitende Spitzenstunde sind im Anhang dar-
gestellt.

Im Rahmen der Erhebung am 07.12.2023 konnte festgestellt werden, dass
die KohnsenstraRe von ca. 200 Personen, die dem Kundenverkehr des
EDEKA-Marktes zugeordnet werden kénnen, aus Richtung des Parkplatzes
gequert wird, wobei der Parkplatz von ca. 200 Kfz / 13 h angefahren wurde.

Sowohl die FlemmingstraBe mit ca. 300 Kfz / 13 h als auch die Kéhnsen-
straBe im Abschnitt des Plangebietes mit ca. 500 Kfz / 13 h weisen sehr
geringe Verkehrsmengen auf.

Der Durchgangsverkehr auf dem relevanten Abschnitt der Kéhnsenstralie
betragt ca. 150 Kfz / 13 h.

Die Mecklenheidestrale wird von ca. 12.000 Kfz / 13 h befahren, wovon
ca. 500 Kfz dem Schwerverkehr zuzuordnen sind.

Im Tagesverlauf wird die MecklenheidestraRe zwischen 13:00 und 14:00

Uhr durch den Schichtwechsel von VW am starksten belastet (vgl. Abb.
2.2).

» e
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Verkehrsanalyse [/

MecklenheidestraRe
Richtung Westen

Kfz/h

01 12 23 34 45 56 19-20 20-21 21-22 22232324

Richtung Osten
uPkw ulkw

Abb. 2.2 Tagesganglinie Mecklenheidestral3e, westlich Verdener Stral3e

Die verkehrlichen Spitzenstunden an den erhobenen Knotenpunkten liegen
vormittags zwischen 07:00 und 08:00 Uhr bzw. nachmittags zwischen
16:00 und 17:00 Uhr.

FGTUmwen und Verkehr GmbH 5



Prognose

3 Prognose

3.1 Allgemeine Verkehrszunahme

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschéatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Bevolkerungsentwicklung sowie des Angebotes an Verkehrswe-
gen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die Entwicklung, bezogen auf
ein Prognosejahr, abzuschéatzen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens
wird das Jahr 2035 als Planungshorizont festgelegt.

Fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsentwicklung werden des-
halb die ,Schriften zur Stadtentwicklung Heft 134: Bevolkerungsprognose
fir die Region Hannover, die Landeshauptstadt Hannover und die Stadten
und Gemeinden des Umlandes von 2019 bis 2030“ herangezogen.

Das geplante Vorhaben liegt im Prognosebezirk Herrenhausen / Stdcken
(Stadtteile Herrenhausen, Stocken, Burg, Leinhausen, Ledeburg / Nordha-
fen), dessen Einwohnerentwicklung zwischen 2019 und 2030 in der folgen-
den Tabelle dargestellt ist. Daraus ist ersichtlich, dass die Einwohnerzahl
insgesamt um 2,6 % zunimmt, was insbesondere auf die Entwicklung der
Uiber 40-Jahrigen zurtickzufiihren ist.

Einwohner mit Hauptwohnsitz Entwicklung 2019-2024 Entwicklung 2019-2029

Altersgruppe | 30.6.2019 | 31.12.2024 | 31.12.2029 absolut in % absolut in %

0 his 2 978 980 1.002 2 0,2 24 2,4
3 bis 5 908 887 934 -21 -2,3 26 2,9
6 bis 9 1.093 1177 1175 84 7,7 82 7,5
10 bis 17 2.133 2.266 2.369 133 6,3 236 11,1
18 bis 29 7.399 6.852 6.854 -547 7,4 -545 -7.4
30 bis 44 7.137 7.564 7.884 427 6,0 747 10,5
45 bis 64 8.535 8.602 8.538 67 0,8 3 0,0
65 bis 74 2.805 2.919 3.351 114 4,1 546 19,5
75 bis 84 2.702 2.280 2.119 -422 -15,6 -583 -21,6
85 u. a. 948 1.239 1.310 291 30,7 362 38,2
gesamt 34.638 34.768 35.536 130 0,4 898 2,6

Tab. 3.1 Einwohnerentwicklungen im Prognosebezirk Herrenhausen /
Stocken zw. 2019 und 20301

1 schriften zur Stadtentwicklung Heft 134: Bevélkerungsprognose fiir die Region Hannover,
die Landeshauptstadt Hannover und die Stéadten und Gemeinden des Umlandes von 2019
bis 2030; Region und Landeshauptstadt Hannover, Januar 2020

e
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Prognose

Da sich die Verkehrsmittelwahl in den letzten Jahren zugunsten einer ver-
starkten Fahrradnutzung verschiebt und dartber hinaus keine gréf3eren,
verkehrsintensiven Entwicklungen im naheren Umfeld des Vorhabens ge-
plant sind, kann zwischen dem Analysejahr und dem Prognosejahr 2035
von einer Stagnation des Verkehrsaufkommens ausgegangen werden.

3.2 Grundlagen der Verkehrserzeugung

Die Ermittlung des Neuverkehrsaufkommens erfolgt auf der Basis aner-
kannter Berechnungsverfahren (Programmsystem Ver_Bau von Dr. Bos-
serhoff in der aktuellsten Version). Erganzend werden die bei der PGT vor-
liegenden Erfahrungen hinsichtlich der Verkehrserzeugung von verschie-
denen Einzelhandelsvorhaben herangezogen.

Grundlage fir die Berechnung der Verkehrserzeugung bildet die Lage der
Entwicklungsflachen mit den geplanten Nutzungen. Die Verkehrserzeugung
durch den Einzelhandel wird anhand der Verkaufsflache (m2 VKF) ermittelt.

Fur eine Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird der Mo-
dellansatz gemal HSVV herangezogen, der im Programmsystem VER_
BAU implementiert ist. Die Berechnung des Kundenverkehrs erfolgt in Ab-
hangigkeit der Verkaufsflache fur reprasentative Wochentage und eines —
entsprechend der Lage des Standortes im Stadtgebiet definierten — Modal-
Splits. Fur den Anteil der motorisierten Fahrten ist die Lage der Einkaufs-
mdglichkeiten von Bedeutung. Bezogen auf den Standort in Ledeburg han-
delt es hier sich um eine integrierte Lage. Der Anteil der motorisierten Fahr-
ten am gesamten Kundenaufkommen wird auf Basis der Erhebungen und
der Lage mit 60 % angesetzt.

Fur die zu bericksichtigenden Faktoren werden jeweils Ober- und Unter-
grenzen angegeben. Nach HSVV sind bei der Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens verschiedene mindernde Aspekte zu beriicksichtigen:

Konkurrenzeffekt

Falls zu einem bestehenden Markt in rdumlicher Nahe ein weiterer Markt
der gleichen Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen werden, dass
das Kundenpotenzial der Branche z.T. bereits ausgeschopft ist. Daher ist

» e
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Prognose

bei der Abschatzung des Aufkommens durch den hinzukommenden Markt
ein Abschlag von 15 bis 30 % anzunehmen. Die H6he des Abschlags hangt
vor allem ab von der Grof3e des Einzugsbereiches bzw. der Anzahl poten-
zieller Kunden.

Mitnahmeeffekt

Bei Wegen / Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, vor allem in
integrierter Lage, handelt es sich i.d.R. nicht ausschlie3lich um Neuverkehr.
Der Mitnahmeeffekt bertcksichtigt, dass ein entsprechender Anteil der Ein-
kaufsfahrten nicht als eigenstéandige neue Fahrt, sondern als Unterbre-
chung von vor der Realisierung der geplanten Einzelhandelseinrichtung be-
reits durchgefiihrten Fahrten stattfindet; hierdurch ist das induzierte Kfz-
Aufkommen geringer, als wenn alle Fahrten neu entstehen. Der Anteil ist,
abhangig von der Lage des Standortes und der Gite der Anbindung an das
vorhandene Verkehrsnetz, mit i.d.R. 5 bis 35 % anzunehmen.

Verbundeffekt

Bei mehreren raumlich zusammenliegenden Einzelhandelseinrichtungen
verschiedener Branchen kann das gesamte Kundenaufkommen aus der
Summe der Kunden jeder einzelnen Branche (z.B. Verbraucher- und Dro-
geriemarkt) abgeschatzt werden. Da ein Teil der Kunden bei einem Besuch
des Gebietes dort mehrere Markte aufsucht, ist das Kundenaufkommen
des Gebietes geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzel-
nen Markte, wenn sie nicht rAumlich zusammen angeordnet wéren. Bei in-
tegrierter Lage betréagt die Verringerung 5 bis 35 %, bei nicht integrierter
Lage und groRen Einzugsgebieten bis zu 60 %.

Aufgrund der Lage des Standortes kdnnen sowohl ein Verbund- als auch
ein Mithahmeeffekt vernachlassigt werden.

Da sich in raumlicher Nahe weitere Supermarkte befinden, muss von einem
Konkurrenzeffekt ausgegangen werden.

» e
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Prognose
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Abb. 3.1 Untersuchungsraum, Wettbewerbsstandorte und Einzugsgebiet
des Planvorhabens

Die ,Auswirkungsanalyse flr die geplante Verlagerung und Erweiterung ei-
nes EDEKA-Marktes in Hannover, KéhnsenstraBe, gem. § 11 Abs. 3
BauNVO* (Stadt + Handel GmbH, Dortmund Juni 2022) fuhrt dazu aus,
dass dieser Effekt im Bestand 40 % betragt und sich im Zuge der Erweite-
rung und Modernisierung auf 25 % reduziert.

VergleichsgréfRen gewahlt
Konkurrenzeffekt 15 bis 30 % 25%
Mitnahmeeffekt 5 bis 35 % 0%
Verbundeffekt 5 bis 35 % 0%

Tab. 3.2 Annahmen fur Abschlage durch Konkurrenz-, Mitnahme- und
Verbundeffekt

'— . -]
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Prognose

3.3 Verkehrszunahme infolge des geplanten Vorhabens

Der EDEKA-Markt soll zukiinftig eine Verkaufsflache von 1.600 m? aufwei-
sen. Die Verkaufsflache, die dem Lebensmittelmarkt zugeordnet werden
kann, erhoht sich somit um ca. 350 m2, wobei die Verkaufsflache des Ba-
ckers konstant bleibt.

Der Eingang ist nach Siidosten zum angrenzenden Wohnquartier orientiert,
die Anlieferung erfolgt von Norden. Die Stellplatze sind im Siden bzw.
Siudosten des Plangebietes beidseitig der Kéhnsenstral3e angeordnet und
durch Baume gegliedert.

=
¥y

= (]

Abb. 3.2 Konzeptentwurf EDEKA-Markt?2

Unter Beriicksichtigung des infolge der Verkaufsflachenerhéhung leicht er-
hohten Beschéftigten- und Lieferverkehrs ist in der Summe mit einem Neu-
verkehrsaufkommen von ca. 240 Kfz / 24 h bis 335 Kfz / 24 h als Summe
beider Richtungen auszugehen.

2 EDEKA-Markt Ersatz — StO KéhnsenstraRe; Planungsgruppe EDEKA-MIHA Immobilien-
Service GmbH, Minden Januar 2022

e
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Fahrten |Fahrten

Zu- Kunden pro |Anzahl| MIV- |Besetzungs- P0G [ s
Nutzung |nahme 2k | wede | Anteil i und und
VKF . e Rich- | Rich-

tungl) tungz)
EDEKA | 350 m%1,00bis1,20| 1 60% | 1,2bis1,4 | 1157 | 160?

) Minimalwert 2 Maximalwert
3 Konkurrenzeffekt von 25 % beriicksichtigt

Tab. 3.3 Berechnung des Neukundenverkehrs

Aufgrund der derzeitigen Marktsituation kann davon ausgegangen werden,
dass der EDEKA derzeit eher weniger Kunden aufweist als der Durch-
schnitt, sodass fur die weitere Betrachtung die maximale Summe von 335
Kfz / 24 h als Neuverkehr bertucksichtigt wird. Die maximalen Neuverkehre
werden sich im Tagesverlauf in der nachmittéglichen Spitzenstunde einstel-
len. Sie liegen im Mittel pro Richtung bei ca. 30 Kfz / h, was bedeutet, dass
ca. alle zwei Minuten ein zuséatzlicher Pkw zum EDEKA-Markt fahren wird.

3.4 Verkehrsverteilung

Neben dem Verkehrsaufkommen ist die rAumliche Verteilung der Fahrten
ein entscheidendes Kriterium in Bezug auf die Bewertung der Erschlie-
Bung.

Auf Basis der Erhebungen wird davon ausgegangen, dass die Verkehre zu

ca. 20 % aus Richtung MecklenheidestraRe Ost und West bzw. 60 % aus
Richtung Suden kommen.

- g -—r
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ErschlieBungskonzept

4 ErschlieBungskonzept

4.1 Ubersicht ErschlieBungsvarianten fiur den Kfz-Verkehr

In der aktuellen Vorhabenplanung ist die Stellplatzanlage weiterhin mit da-
zwischenliegender 6ffentlicher Strale vom Supermarkt getrennt. In diesem
Zusammenhang ist zu prifen, ob ein Teil der KbhnsenstralRe an EDEKA
veraulRert werden kann. Folgende Mdglichkeiten der Privatisierung stehen
zur Debatte:

e Der Abschnitt der Koéhnsenstralle zwischen Flemmingstralle und
Mecklenheidestrafle wird PrivatstraRe, mit Grunddienstbarkeit fur die
beiden nordlichen Grundstiicke und fur die in der Stral3e liegenden Lei-
tungen

o EDEKA erwirbt den StraRenabschnitt zwischen den Parkplatzen. Die
offentliche Strafl3e ist hier unterbrochen, der nordlich offentlich verblei-
bende Stral3enabschnitt der Kdéhnsenstralle bendétigt einen Wende-
hammer

Fur die zukunftige ErschlieBung werden darum verschiedene Varianten in
Betracht gezogen, die auf Basis einer ersten verkehrlichen Einschatzung in
vertiefend zu untersuchende Varianten minden.

Die Andienung fir den Lieferverkehr ist — unabhéngig von den gepruften
Varianten — an der nordwestlichen Grundstiicksgrenze, direkt von der
MecklenheidestralRe aus, vorgesehen.

4.1.1 Variante 1

Variante 1 sieht die KéhnsenstraRe auf ganzer Lange als Privatstrale vor,
die fur Kunden befahrbar bleibt. Sie wird von Norden her tGber die Mecklen-
heidestralRe erschlossen und ist nach Siden in Hohe der Flemmingstralie
gesperrt.

» e
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ErschlieBungskonzept

Vorhaben- und ErschlieBungsplan
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Abb. 4.1: ErschlieBungskonzept Variante 1

Geplant ist eine neue Zufahrt fir den Pkw-Verkehr in der Verdener Stral3e
und eine als Ausfahrt genutzte Zuwegung zur Flemmingstral3e.

Fur die Verdener Stral3e ist zu prifen, ob in dieser Variante eine Linksab-
biegespur oder eine Linksabbiegehilfe fir Kfz notwendig ist.

4.1.2 Variante 2

Variante 2 sieht die KéhnsenstralRe ebenfalls auf ganzer Lange als Privat-
stral3e vor, die in Richtung Flemmingstral3e jedoch fir Kunden des EDEKA-
Marktes gedffnet bleibt. Die Kdhnsenstral3e wird weiterhin aus Richtung
Norden uber die Mecklenheidestral3e erschlossen.

Der EDEKA-Parkplatz erhalt zusatzlich eine Zufahrt in Richtung Verdener

Stral3e. Auch hier ist zu prifen, ob eine Linksabbiegespur oder eine Links-
abbiegehilfe flr Kfz in der Verdener Stral3e notwendig ist.

'_ . -]
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ErschlieBungskonzept

Vorhaben- und ErschlieBungsplan
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Abb. 4.2: ErschlieBungskonzept Variante 2

4.1.3 Variante 3

Variante 3 sieht demgegeniiber vor, die Kbéhnsenstralle auf der Lange der
EDEKA-Parkplatze komplett zu sperren und diesen Teil somit als Park-
platzflache mit zu nutzen.

Die KohnsenstraBe wird dann nur noch als Zufahrt zu den nérdlichen
Grundstuicken genutzt.

Der Parkplatz soll dann tUber zwei Zufahrten in Richtung Flemmingstrae
und Verdener Stral3e erschlossen werden.

Weiterhin ist zu prufen, ob eine Linksabbiegespur oder eine Linksabbiege-
hilfe fur Kfz in der Verdener Stral3e notwendig ist. Aufgrund der sehr gerin-
gen Verkehrsmengen in der Flemmingstral3e ist eine Prifung zur Anlage
einer Linksabbiegespur oder Linksabbiegehilfe hier nicht notwendig.

'_ . -]
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Vorhaben- und ErschlieBungsplan

Abb. 4.3: ErschlieBungskonzept Variante 3

4.1.4 Variante 4
Variante 4 bietet die Moglichkeit die Kéhnsenstraf3e in ihrer jetzigen Funkti-
on als offentliche StralRe beizubehalten.

Die Parkplatzflachen west- und 6stlich der Kéhnsenstral3e werden Uber ge-
genuberliegende Zufahrten aus Richtung KéhnsenstralRe erschlossen.

Die westliche Parkflache erhalt zusatzlich eine Ausfahrt in Richtung Flem-
mingstral3e.

Der ostliche Parkplatzbereich wird Uber eine weitere Zufahrt in Richtung
Verdener StralRe erschlossen. Es ist zu prifen, ob eine Linksabbiegespur
oder eine Linksabbiegehilfe fur Kfz in der Verdener Straf3e notwendig ist.

m.rUmweh und Verkehr GmbH 15



ErschlieBungskonzept

Vorhaben- und ErschlieBungsplan
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Abb. 4.4: ErschlieBungskonzept Variante 4

4.1.5 Variante 5

Variante 5 sieht analog zu Variante 4 vor, die Kéhnsenstral3e in ihrer jetzi-
gen Funktion als offentliche Straf3e beizubehalten. Gegentber Variante 4
wird lediglich darauf verzichtet, eine zusatzliche Ausfahrt fir die westliche
Parkflache in Richtung Flemmingstral3e zu ermdglichen.

Weiterhin ist zu prifen, ob eine Linksabbiegespur oder eine Linksabbiege-
hilfe fir Kfz in der Verdener Strafl3e notwendig ist.

- ma
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VARIANTE §

Abb. 4.5: ErschlieBungskonzept Variante 5

4.1.6 Variante 6

Variante 6 orientiert sich am Bestand. Die Kohnsenstrale bleibt als 6ffentli-
che Stral3e gewidmet. Die geplanten Parkflachen werden lber jeweils zwei
gegeniberliegende Zufahrten von der KdhnsenstralRe aus erschlossen.
Zusatzlich werden die westlichen Stellplatze tber eine Zufahrt in Richtung
FlemmingstraBe, die 6stlich gelegenen Stellplatze in Richtung Verdener
StralRe erschlossen.

Fur Variante 6 ist die Notwendigkeit einer Linksabbiegespur oder Linksab-
biegehilfe fir Kfz in der Verdener Stral3e zu prifen. Aufgrund der sehr ge-
ringen Verkehrsmengen in der Flemmingstral3e ist eine Prifung zur Anlage
einer Linksabbiegespur oder Linksabbiegehilfe hier nicht notwendig.

o e
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I Vorhaben- und ErschlieBungsplan

| hit ‘HegsiTaece 06.10.2023 MaBstab 1:500 |

Abb. 4.6: ErschlieBungskonzept Variante 6

4.1.7 Variante 7

Variante 7 beinhaltet die Privatisierung der Kéhnsenstral3e. Darliber hinaus
sind drei Parkplatzzufahrten vorgesehen, die eine optimale Verteilung des
Kfz-Verkehrs in die unterschiedlichen Einzugsbereiche ermdglicht.

e ———

r_07-05-2024_RAW

3771 }403‘5 Hannover Edeka Parkplatz.cd

Abb. 4.7: ErschlieBungskonzept Variante 7
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ErschlieBungskonzept

Fur die fuBlaufige Anbindung an die MecklenheidestralRe bzw. die dortigen
Bushaltstelle ist eine FulBwegeverbindung 6Ostlich des neu geplanten Ge-
baudes vorgesehen.

4.1.8 Variante 8

Variante 8 sieht, im Gegensatz zu Variante 7, nur zwei Zufahrten, eine an
der Verdener StrafRe und eine an der Mecklenheidestraf3e, vor. Durch den
Wegfall einer Zufahrt zur Flemmingstral3e ist die Erreichbarkeit des Vorha-
bens aus (Sud-)Westen nur umwegig mdoglich. Da es aufgrund der Stra-
Benfuhrung nicht mdglich ist, von der Mecklenheidestrafl3e nach links in die
Immelmannstral3e abzubiegen, ist eine langere Wegstrecke zurtickzulegen,
um diese wichtigen Bereiche zu erreichen. Der Verzicht auf die Zufahrt in
Richtung Flemmingstra3e verringert jedoch die Beeintréachtigung der um-
liegenden Wohnhauser und ermdglicht die Reduzierung potenzieller Kon-
fliktpunkte des FuRR- und Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr entlang der
Stral3e.

\

3771 240318 Hannover Edeka Parkplatz.cdr_07-05-2024_RAW

i

Abb. 4.8: ErschlieBungskonzept Variante 8

4.2 Konzept zur Erschlieung fuir den Rad- und Ful3verkehr
Unabhéangig von der Bewertung der Kfz-Erschliefung auf Basis des Um-

gangs mit der Kéhnsenstral3e, sollte die ErschlieBung des Standortes fir
den Rad- und FuRverkehr im Vordergrund stehen. Der Standort ist auf-

'_ . -]
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ErschlieBungskonzept

grund seiner Lage in unmittelbarer Nahe zu den sudlich gelegenen Wohn-
gebieten gut mit dem Rad und auch zu Ful3 zu erreichen.

So ist vorgesehen den EDEKA-Markt — unabhangig von den dargestellten
Varianten der Erschlieung fur den Kfz-Verkehr — von der Flemmingstral3e
aus jeweils Uber mindestens einen separaten Zugang fir den Rad- und
FuRverkehr zu erschlieBen. Dieser ermdglicht eine direkte, durch den
Parksuchverkehr méglichst unbeeinflusste Fihrung in Richtung des Haupt-
einganges und der dort angeordneten Radabstellplatze.

4.3 Bewertung der Varianten

Bei der Bewertung der Varianten sind verschiedene Gesichtspunkte maf3-

geblich, die die ErschlieBungsqualitdt beeinflussen. Folgende Kriterien

wurden dabei beriicksichtigt:

e Anzahl realisierbarer Stellplatze
maximale Zahl an Stellplatzen, die auf dem Gelande realisiert werden
kann, abhangig von dem Umgang mit der KéhnsenstralRe, der Lage
und Dimensionierung der Zufahrten und der allgemeinen Gestaltung
des Parkplatzes

o Anfahrbarkeit der Stellplatze
Zuganglichkeit des Pkw-Verkehrs zum Erreichen der Stellplatze

e ErschlieBungsqualitat fur FuRBganger im Parkplatzbereich
Sicherheit und barrierefreie Begehbarkeit flr FuRganger innerhalb des
Parkplatzbereichs

o Konfliktpotential auf der Kbhnsenstralle
Ausmald an potenziellen Konflikten oder Problemen auf der Kéhnsen-
stral3e, z.B. Sicherheitsrisiken fur den Kfz-, FuR- und Radverkehr

e Leistungsfahigkeit
Bewertung der Beeinflussung des externen Verkehrsfluss

e Durchgangsverkehr fur Kfz in der Kdhnsenstral3e
Auswirkungen auf den Durchgangsverkehr in der KéhnsenstralRe

e Auswirkung auf angrenzende Nutzungen
Auswirkungen auf die Umgebung, einschlie3lich Anwohner, Schleich-
verkehre, Ful3- und Radverkehrssicherheit und Zugang zu anderen
Einrichtungen

» g
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ErschlieBungskonzept

Aus der Gesamtschau der Betrachtungen ergeben sich aus verkehrlicher
Sicht Vorteile fur die Varianten 7 und 8. Diese beinhalten eine Unterbre-
chung der KéhnsenstralRe auf Hohe der Flemmingstral3e und ermdglichen
so, den Durchgangsverkehr in der Kéhnsenstraf3e bzw. Schleichverkehr
zur Mecklenheidestral3e zu unterbinden. Dieser kann stattdessen problem-
los Uber die Verdener Stral3e abgewickelt werden. Dariliber hinaus bietet
die Privatisierung der Kohnsenstral3e die Mdoglichkeit, die Konflikte zwi-
schen dem EDEKA-bezogenen Kundenverkehr, dem Durchgangsverkehr
und den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern zu beseitigen bzw. erheb-
lich zu verringern.

Die Varianten 7 und 8 haben dartber hinaus, im Vergleich zu einer Sper-
rung der KéhnsenstralRe, das grofdte Potenzial, den Radverkehr weiter ent-
lang der KdhnsenstralRe als wichtige Verbindung in Richtung Mecklenhei-
destraBe zu fihren. Zudem ermdglichen die Varianten, durch die Anlage
einer FulRwegeverbindung dstlich des neu geplanten Gebaudes, eine ful3-
laufige Anbindung an die Mecklenheidestralle.

Variante 8 ermdglicht zudem den potentiellen Schleichverkehr, der die
westlich der Immelmannstral3e gelegenen Wohnquartiere durchquert, um
auf die Mecklenheidestral3e in Richtung Westen auffahren zu kénnen, zu
reduzieren, da die Ausfahrten nur in Richtung Verdener StralBe bzw. Meck-
lenheidestralie diese Route nur umwegig ermdglichen.

Variante
Kriterium 1 2 3 4 5 6 7 8
Anzahl realisierbarer
. + + + - - + + +
Stellplatze
Anfahrbarkeit Stellplatze o] - o] - - 0 ++ +
ErschlieBungsqualitéat
FulRganger im Parkplatz- o] o] - - + + ++ ++
bereich
Konfliktpotential auf der
. + - + + 0 -- + +
KdéhnsenstralRe
Leistungsfahigkeit + + - - + + ++ +
Durchgangsverkehr Kfz in
+ - + - - - + +
der Kéhnsenstralle
Auswirkung auf angren-
o} o] - 0 + - - +
zende Nutzungen

Tab. 4.1 ErschlieBungsvarianten im Vergleich

- gy
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Im Folgenden sind die Varianten und die damit einhergehende Neuver-

kehrsverteilung aufgefuihrt, die im Weiteren naher betrachtet werden.
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Abb. 4.10 Verkehrsverteilung des Kfz-Verkehrs Variante 8
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5 Beurteilung der Verkehrsqualitat

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 5.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbuches
fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen“ (HBS 2015) bertcksich-
tigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitét des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiur_alle Stréme min-

destens D sein, wenn keine Belange, wie z. B. Vorgaben zum Klima-
schutz, dagegensprechen. Gemal der ,Empfehlungen zur Anwendung und
Weiterentwicklung von FGSV-Veréffentlichungen im Bereich Verkehr zur
Erreichung von Klimaschutzzielen® (E Klima 2022) sollte fiir den Rad- und
FuRverkehr eine Qualitatsstufe zwischen A und C erreicht werden.

Qualititsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
des Verkehrs: mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FulR / Rad
A <10 <5 <20 <30 @]
B <20 <10 <35 <40 @)
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 @)
E > 45 <35 > 70 <85 [
F —F >35 -* > 85 ®

* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 5.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Zur Gewabhrleistung einer entsprechenden Qualitdt des Verkehrsablaufes
an den Zufahrten zum EDEKA-Markt sind die Angaben der ,Richtlinien fir
die Anlage von Stadtstral’en (RASt 06)“ heranzuziehen.

Der Einsatz der unterschiedlichen Formen zur Fihrung der Linksabbieger
richtet sich an Knotenpunkten von Hauptverkehrsstral3en nach der Ver-
kehrsstarke auf der Ubergeordneten Stral3e in die Richtung, aus der abge-
bogen wird. Dartiber hinaus wird zwischen angebauten und anbaufreien

e
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Hauptverkehrsstral3en unterschieden. Im Zuge der Stra3en Verdener Stra-
Be und FlemmingstralRe werden weitere Grundstlicke direkt erschlossen,
sodass es sich jeweils um eine angebaute Hauptverkehrsstral3e handelt.

Keine
bauliche

MaBnahme | — —— —  _ _ _ _ _ _ _ -°====

Aufstellbereich - - - - T ]r_< 550 THEEE
L 2 L1 & L
1 D | 1
* Sperrfliche oder
Linksabbiege- ———:&__ « Pflasterung oder
streifen ohne * Mittelinsel
Verzégerungs- gl e * A .
strecke und
mit in der T T T e e iy i b g

Regel offener

Einleitung L
/2 -
I ks b le L

Abb. 5.1 Fihrung von Linksabbiegern (Quelle: RASt 06)

Bei der Fihrung von Linksabbiegern sind prinzipiell vier verschiedene For-
men zu unterscheiden:

¢ Linksabbiegefahrstreifen mit geschlossener Einleitung,

o Linksabbiegefahrstreifen mit offener Einleitung,

o Aufstellbereich / Linksabbiegehilfe bzw.

e kein Aufstellbereich.
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. Verkehrsstirke des Hauptstroms MSV [Kizh] "5 % B
Starke der
Linksabbieger
A etz 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50 :
straBe g
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20

Keine bauliche 2 Linksabbiege-
MaBnahme Aufstellbereich - streifen

Abb. 5.2 Einsatzbereiche von Aufstellbereichen und Linksabbiegern
(Quelle: RASt 06)

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit sind die stiindlichen Ver-
kehrsmengen heranzuziehen.

Aufgrund der sehr geringen Zunahmen des Verkehrsaufkommens infolge
des geplanten Vorhabens, wird die Berechnung der Verkehrsqualitat nur fur
die nachmittagliche Spitzenstunde (Bemessungsstunde) durchgefihrt, in
der der Einkaufsverkehr deutlich ausgepragter ist.

5.2 Analyse

Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat der ErschlieBungsvarianten 7 und
8 sind folgende Knotenpunkte mafgeblich.

5.2.1 K1 Verdener Stral3e / Mecklenheidestralie / Zufahrt VW

Der Knotenpunkt K1 (vgl. Abb. 5.3) verfugt in der Mecklenheidestral3e Ost
Uber zwei Fahrspuren, Gber die der Verkehr in den Knotenpunkt gefihrt
wird. Die ndrdliche Fahrspur nimmt dabei den geradeausfahrenden sowie
den rechtsabbiegenden (Richtung VW) Verkehr auf. Die sudliche Fahrspur
nimmt i.d.R. nur den linksabbiegenden (Richtung Verdener Stral3e) Verkehr
auf.

Die Verkehre aus der Mecklenheidestral3e West werden Uber drei Fahrspu-
ren, wobei jede Fahrrichtung separat gefiihrt wird, in den Knotenpunkt ge-
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fuhrt. Aus der Verdener StralRe wird der Verkehr lber einen gemeinsamen
Fahrstreifen fur alle Fahrbeziehungen in den Knotenpunkt gefihrt.

Fur die Linksabbieger aus der Mecklenheidestral3e besteht jeweils ein kur-
zer Aufstellbereich in der Mitte des Knotenpunktes.

Am noérdlichen Arm befindet sich eine Werks- bzw. Grundstiickszufahrt von
VW, deren Verkehre Uber einen gemeinsamen Fahrstreifen fur alle Fahrbe-
ziehungen in den Knotenpunkt gefihrt werden.

Der Radverkehr wird in der Verdener Stral3e fahrbahnintegriert gefiihrt. Er
wird beim Einbiegen in die MecklenheidestralRe auf die dortigen Hoch-
bordanlagen gefiihrt. Im West- sowie im Stidarm sind zudem Furten fir den
Rad- und Ful3verkehr angelegt.

Der Knotenpunkt befindet sich in einer Innerortslage, sodass die Verkehre
aus allen Knotenpunktarmen mit Tempo 50 in den Knotenpunkt gefihrt
werden.

e agon;

Parkplatz V!

e=eaifenheideskatie

Keoransten in UTM GTRSE0 328

Fraa i
[FRanFrAl i
FRaa ™

LSA 0282

Mecklenheidestale, /
Verdener Strale

Abb. 5.3 Lageplan K1 /K2

Der vierarmige Knotenpunkt ist lichtsignalgeregelt. Die Lichtsignalanlage
wird mit einer finfphasigen Signalschaltung betrieben, bei der die einzelne

=
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Knotenpunktarme jeweils in einer eigenen Phase geflihrt werden. Die
Linksabbieger aus Richtung Osten in die Verdener StralRe erhalten einen
gesicherten Nachlauf (KO6L).

Phase1

/’I’; FRO1 -k"\
—

n

f P

I N |

Y

\, KD4

T
e

PhaseS

=
=
)
L

FROZ

=t
=

Abb. 5.4 Phasenplan K1

Die Signalanlage ist bereits im Bestand bedarfsabhangig gesteuert, sodass
die Umlaufzeiten sehr variabel sind. Da die Leistungsfahigkeitsberechnung
nach dem HBS eine Festzeitsteuerung unterstellt, wird mit einer Umlaufzeit
von 90 Sekunden gerechnet.

Die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt K1 in der Bemessungsstunde ist ge-
rade noch ausreichend (QSV-Stufe D).

=
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: P3771-240215_K1_ana_nach (P3771) Stadt
Knotenpunkt: Mecklenheidestrale / Verdener Stralle Daturn: 29.07.2024
Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q X fai Nag Nys Losj tyj Qasv
SG [Kiz/h] [ K [Kfz] [Kfz] [m] sl H
" K4 3 68 0.110 032 0,069 1,275 20 223 B
12 K4 2 373 0.525 0,37 0,679 7,996 79 25,8 B
13 K5L 1 29 0.186 0,08 0,128 0,806 14 41,8 Cc
21 K3 4,56 221 0.747 0,15 2,029 7,320 72 61,3 D
3 K2 8,9 450 0,621 0,38 1,059 10,210 97 28,1 B
32 K2 7 107 0,361 0,15 0,328 2,736 33 38,5 Cc
41 K1 10, 11, 12 85 0,582 0,07 0,844 2,901 35 61,2 D
Gesamt 1333 0.556 35,9
FuBlganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. eg Orad Anzahl b max Qsyv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten s] [
1 F3 100 0 1 67 D
1 F4 100 0 1 67 D
2 F2 100 0 1 59 D
4 F1 100 0 1 57 D
Gesamtbewertung: D

Abb. 5.5 Bewertung der Verkehrsqualitéat K1 in der nachmittaglichen Spit-

zenstunde — Analyse
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Signalzeitenplan |

Datei :P3771-240215-K 1 LHH- nach_ana.amp

Projekt : P3771-240215_K1_ana_nach (P3771) —_
Knoten : Mecklenheidestraie / Verdener Stralte

Stunde : Nachmittégliche Spitzenstunde

Signalgruppel C0a0ezeit Sl g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
BeQinnEnde Dauer |||\|||H|\|\I|\HI|\III‘Ill\ll\l\ll\HlH\||\|\||\|II‘|||\||\|\||\I\|\||||\||||\|\I‘IHI

K1 79| 8 | 6 [ H

K2 | 7| B3 |—yF | |

K4 4 | 36 | 32 | | |

K5L 0 6 6 [

K6L a2 | a1 | 5

F1 1| a7 | m | — |

F2 3| s | m | }

EEINAE C ==

REIE T

|||\|||H|\|\I|\HI|\III‘Ill\ll\l\ll\HlH\||\|\||\|II‘|||\||\|\||\I\|\||||\||||\|\I‘IHI
10 20 30 40 50 60 70 80

EGrUn, =Rot, |:|=Gelb, E:RoﬂGelb, EGrUnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 5.6 Signalzeitenplan K1 — Analyse

Uber die MecklenheidestraRe verkehrt derzeit die Buslinie 470 mit einem
30-Minuten-Takt in jede Richtung. Die daraus resultierenden vier Fahren
pro Stunden beeinflussen den Verkehrsablauf, trotz Vorrangschaltung ftr
den OPNV, damit nur unwesentlich.

5.2.2 K2 KohnsenstralRe / MecklenheidestralRe

Am Knotenpunkt K2 (vgl. Abb. 5.3) ist die Mecklenheidestral3e bevorrech-
tigt. Die Verkehre aus der KéhnsenstralRe missen diese Vorfahrt sowie ein
Rechtsabbiegegebot achten. Da die Spuren der gegensatzlichen Fahrtrich-
tungen auf der Mecklenheidestral3e baulich getrennt sind, ist die Einfahrt in
die Kbéhnsenstral3e nur durch das Rechtsabbiegen aus der Mecklenhei-
destral’e West maoglich.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Mecklenheidestral3e betragt
50 km / h. Die KéhnsenstralRe befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Entlang der Mecklenheidestral3e wird der Radverkehr im Zweirichtungsver-

kehr auf einer separaten Hochbordanlage gefuihrt. Dieser Radweg wird
Uber eine rot markierte Furt Giber die Kohnsenstral3e gefuhrt.

=
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt K2 kann als sehr gut (QSV-Stufe A)
bezeichnet werden.

Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
[} [}
| " a | Knotenpunkt: A-C MecklenheidestraB/B Kéhnsenstrabe
b '
A iF12 P c Verkehrsdaten: Datum 07.12.2023
— P
i— | Uhrzeit 16:00-17:00 [1Planung g)’-'l.na yse
]
_@ Fa4 v Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v’ v n @
BiE [ Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplitze | Verkehrsstarke Kapazitit Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (Z5p.12) (Gl.{55-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GL{55-5) mit
h Sp.9 und 11}
xal-] m [Pkw-E] g pe,i [Pkw-Efh]| C rem [Phw-E/h] feem [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 24 500 1,000
[ 0,027 0
7 0,000 0
c _— _— —_—
8 0,183 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréame
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitit Kapazitdts- mittlera Qualititsstufe
strom FUsammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit [Tabelle 55-1
setzung :I | 0 | ceia :I mit Sp.34)
(Sp.ilu. 29 Sp.14, 20 (Gl[55-31 Gl.[55-32 Bild 55-24
: &qundr 28] (‘Sp.gJ.rSp.g:ﬁ- :ESp. 2-5p.49)
f pei bzw. C pe,i bzw. C ibzw. R bzw. tw,i baw. Qsv
Frem [[] |Crem [Phw-Efh]] Cm[Fzth] | Rm[Fz'h] | twm [s]
30 31 3 33 L] 33
2 1,020 3600 3529 3083 1,2 A
A
2 1,000 1600 1600 1576 2,3 A
4 1,000 230 230 250 0,0 A
B
& 1,000 Q00 S00 a76 4,1 A
7 1,000 733 733 733 0.0 A
C
8 1,020 3500 3529 2882 1,2 A
B 4+6 1,000 00 S00 876 4,1 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fzges A

Abb. 5.7 Bewertung der Verkehrsqualitat K2 in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde — Analyse

Die Bewertung nach dem Standardformblatt gem. HBS 2015 ermdglicht
keine ,nicht Berucksichtigung® einzelner Strome. Die Verkehrsstrome 4 und
7 wurden somit mit 0 Fahrzeugen belegt, sodass die nicht vorhandenen
Verkehrsbeziehungen entsprechend bertcksichtigt worden sind.

e
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

5.3 Prognose

5.3.1 Variante 7

In Variante 7 werden zuklnftig 1.393 Kfz in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde Uber den Knotenpunkt K1 fahren.

585
Ql 56
Qg: 1
Qr: 18 S33
0 1000 Fzg/h
LLiil
ar3
5624 Qg: 447 S 561
Ql: 111
® ©,
Ql: 29
5487 Qg: 376 5522
Qr: 92
Qr: 90
S214 Qg Fahrzeuge
Ql: 159 Summe = 1393
5250

Zufahrt 1 : Mecklenheidestr

Zufahrt 2 : Verdener Str

Zufahrt 3 - Mecklenheidestr

Zufahrt 4 : P VW

Abb. 5.8 Verkehrsmengen K1 in der nachmittaglichen Spitzenstunde —
Prognose Variante 7

Eine ausreichende Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt K1 kann gewéhrleis-
test werden, wenn die Freigabezeit der Signalgruppe K 3 (Verdener Stra-
3e) von 16 auf 18 Sekunden erhoht wird. Diese Erhdhung fihrt zu einer

- ma
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Verringerung der Freigabezeit um 1 Sekunde fir die Signalgruppen K 2

und K 4.
| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: P3771-240215_K1_prog_nach_V_EDEKA (P3771) Stadt:
Knotenpunkt:_Mecklenheidestrale / Verdener Strafie Datum: 29.07.2024
Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q % fai Nag; Niisj L os; t asv
SG [Kz/h] 8 H [Kz] [Kiz] [m] ls] 1
il K4 3 92 0.154 0,30 0,102 1,780 25 235 B
12 K4 2 376 0.546 0,36 0,744 8,261 81 27,1 B
13 KEL 1 29 0.186 0,08 0,128 0,806 14 41,8 C
21 K3 4,5,6 250 0.769 0,16 2,364 8,345 80 62,2 D
31 K2 8,9 450 0,639 0,37 1,162 10,473 100 29,6 B
32 K2 7 1M 0.389 0,14 0,372 2,891 35 39,7 c
4 K1 10, 11, 12 85 0.582 0,07 0,844 2,901 35 61,2 D
Gesamt 1393 0,572 37,3
FuBginger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. 9eg TRad Anzahl by max Qsv
S5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 0 1 66 D
1 F4 100 0 1 66 D
2 F2 100 0 1 60 D
4 F1 100 0 1 58 D
Gesamtbewertung: D

Abb. 5.9 Bewertung der Verkehrsqualitdt K1 in der nachmittagliche Spit-

zenstunde — Prognose Variante 7
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Signalzeitenplan |

Datei :P3771-240503-K 1 LHH- nach_prog_V7_EDEKA.amp
Projekt : P3771-240215_K1_prog_nach_V_EDEKA (P3771) =
Knoten : Mecklenheidestraie / Verdener Strale —
Stunde : Nachmittédgliche Spitzenstunde
' Freigabezeil[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signal
onaigruee BeQinn Ende | Dauer IHI‘\III'II\I|\Il\ll\ll‘ll\Illl\l‘\IHlHI\‘IHI'IIII‘II\Il\II\ll\llll\ll‘lHll\l\ll\ll\
KA1 79 | 85 | 6 T H
EEIE e
KeL 9| 26| 5 1]

Rot, |:|=Gelb, ERot.’Ge\b,

0

Griinpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 5.10 Signalzeitenplan K1 — Prognose Variante 7

Der Knotenpunkt K2 wird unter Berticksichtigung der ErschlieBungsvariante

7 zukunftig von 1.130 Kfz in der Bemessungsstunde befahren.

'— . -]
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

= 500 Kraftfahrzeuge
o Kiz/h
/ / Qg - 650
5=650 ( { “a:
\ v al:0
\ \ 5=650
_ —_
@ ©)
Qg:470 N e
Qr:7 j S=413
S =477
|'r_H\I
W2
Ql:o
S=7 ar:3
s=3 Summe = 1130

Zufahrt 1: MecklenheidestralRe
Zufahrt 2: Kéhnsenstrale
Zufahrt 3: MecklenheidestralRe

Abb. 5.11 Verkehrsmengen K2 in
Prognose Variante 7

der nachmittaglichen Spitzenstunde —

Die Verkehrsqualitdt kann dabei weiterhin als sehr gut (QSV-Stufe A) be-

zeichnet werden.

= .(.A_r
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
& )
[ [ 4 5 | Knotenpunkt: A-C MecklenheidestraB /B KshnsenstraBe
E P
A 1F12 Fith c Verkehrsdaten: Datum 07.12,2023
e H N Vf
s [ Uhrzeit 16:00-17:00 ¥ Planung [] Analyse
v
@ . Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: K ‘\7 0
* r
B" B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititsstufe -
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstirke Kapazitat Werkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (Z5p.12) (Gl.{55-10) baw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.(55-5) mit
i i Sp.9und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Phow-E/h] frem [-]
23 26 27 28 29
4 0,000
B 3 897 1,000
-1 0,003 ]
7 0,000 o
c - - _—
g8 0,184 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrame
Zufzhrt | Verkshrs- | verkehrs- Kapazitit Kapazitit Kapazitats- mittlers Qualitatsstufe
strom TUSAMMEen- in Pkw-Efh in Fzfh reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mik Sp.34)
(Sp.11u.29)| (Sp.14,20, | (GL(S5-31)) | (GL(55-32)) |(Bild 55-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.20 | (Sp.22-5p.5
fpe,l bzw. C pe,i bzw, C jbzw. Ribzw. t w,i bzwi. Qsv
fepem [-]  |Ceem [Phw-Efh]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,013 3600 3532 3062 1,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1593 2,3 A
4 1,000 244 244 244 0,0 A
B
1 1,000 837 897 894 4,0 A
7 1,000 747 747 747 0,0 A
C
a8 1,020 3600 3529 2879 1,3 A
B 4+6 1,000 897 897 894 4,0 A
c 748 — -— - - —
erreichbare Qualititsstufe QSV pzges A

Abb. 5.12 Bewertung der Verkehrsqualitéat K2 in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde — Prognose Variante 7

Im relevanten Abschnitt der Verdener StralRe werden in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde zukinftig ca. 250 Kfz / h in Richtung Norden fahren,
wovon ca. 10 Kfz / h auf die Parkflache des EDEKA-Marktes links abbie-

gen.

e
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

300 Kraftfahrzeuge
B0 Kizh Qg - 209 S =250 g
50 Qr:5
S=214
- TN —
e I\._bl - 7

S=15
Ql:5

Qr:10
S=15

S =255 Summe =484

Zufahrt 1: Verdener Str. Nord
Zufahrt 2: Edeka Zufahrt
Zufahrt 3: Verdener Str. Std
Abb. 5.13 Verkehrsmengen an der Zufahrt Verdener Stral3e in der nachmit-

taglichen Spitzenstunde — Prognose Variante 7

Aufgrund dessen ist nach den Vorgaben der RASt 06 in Variante 7 keine
MalRRnahme im Zuge der Verdener Stral3e erforderlich, um den Verkehrs-
fluss aufrecht zu erhalten (vgl. rotes Késtchen in Abb. 5.14).

= gy
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kizh] "5 %“,

straBe

Starke der
Linksabbieger

AL kzzm) 100 200 300 400 500 600 > 600

> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50

<20

Keine bauliche . Linksabbiege-
MaBnahme Autstolberaich - streifen

Abb. 5.14 Notwendigkeit eines Aufstellbereiches oder Linksabbiegers in der
Verdener Stral3e — Variante 7

Die Verkehrsqualitat kann an der Zufahrt zur Verdener Stral3e als sehr gut
(QSV-Stufe A) bezeichnet werden.

m.rUmweh und Verkehr GmbH
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Formblatt S$5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 4
i b vk 5 | Knotenpunkt: A-C Verdener Str. Nord/B Edeka Zufahit
H N
A 12 ‘“E C| verkehrsdaten: Datum
2e—p : ————
3 ' Uhrzeit nachmittigliche Q(Planung [1 Analyse
v
RN . o Verkehrsregelung:  Zufahrt B: “ [
- it v v 0@
B‘ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t y = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(55-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,008
B 15 1093 1,000
6 0,011 1
7 0,010 0
C 256 1800 1,004
8 0,137 ==
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitit Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(sp.11u. 29)| (sp.14, 20, | (GL(S5-31)) éel.(ss-32)) (Bild 55-24)
23 und 28) {Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pe, bzw. C pg,i bzw. C bzw. R ibzw. t w,i bzw. Qsv
feem [-] |Cerem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,005 1800 1751 1582 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 15985 2,3 A
4 1,000 589 589 584 6,2 A
B
6 1,000 927 927 517 3,9 A
7 1,000 1008 1008 998 3.6 A
C
g8 1,004 1800 1733 1548 2,3 A
B 4+6 1,000 1093 1083 1078 3.3 A
C 7+8 1,004 1800 1793 1538 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV fz,ges A

Abb. 5.15 Bewertung der Verkehrsqualitdt an der Zufahrt Verdener Stral3e

in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose Variante 7

Aufgrund der geringen Verkehrsmengen in der Flemmingstral3e ist die Pri-

fung einer Linksabbiegehilfe oder eines Linksabbiegers an der geplanten

Zufahrt Richtung Suden nicht notwendig.
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Ql:5

— 100 Kraftfahrzeuge
% KiZh ar:10 5712
S=15
=

S=10 ——————

N

\3 _':5_-//
Qg:3 I
Ql:7
S=10

Summe = 30

Zufahrt 1: Flemmingstrale Ost
Zufahrt 2: Edeka Parkplatz
Zufahrt 3: FlemmingstralRe West

Abb. 5.16 Verkehrsmengen an der Zufahrt Flemmingstralle in der nachmit-

taglichen Spitzenstunde — Prognose Variante 7

Die Verkehrsqualitat an dieser Zufahrt kann als sehr gut (QSV-Stufe A) be-

zeichnet werden.
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
' A
i [ ‘ 8 Knotenpunkt: A-C FlemmingstraBe 08 Edeka Parkplat=
| by 7
A 1F12 Fa6) C| verkehrsdaten: Datum 07.12.2023
2— | i Teooiron W
I— ! [ Uhrzeit 16:00-17:00 ® Planung [] Analyse
v
@ s Y verkehrsregelung:  ZufahrtB: [] §7 '/
) r
B-‘ & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualititssiufe D
Kaparzitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.13, 21, 24) (sp.2} (ZSp.12) (Gl.{(S5-10) baw.| mensetzung
55-11)) (Gl.(55-5) mit
i i Sp.9und 11)
xi[-] n [Pkw-E] g pei [Pkw-E/h] | C pem [Phow-E/h] feem [-]
25 26 27 28 29
4 0,005
B 13 923 1,000
& 0,011 o
7 0,005 o
C 10 1200 1,000
g 0,002 -—-
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréame
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitit Kapazitats- mittlere Qualititsstufe
strom Zusammen- in Plw-E/h in Fz/'h resarve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(55-31)) | (GlL(55-32)) |(Bild 55-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.20 | (Sp.22-5p.%
feE, bznf. C pg,i bzw. C .I_:\zw. R | bzw. i t w,| bzw. Qsv
feem [-] |Cpgm [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [5]
20 31 32 33 34 33
2 1,000 1300 1300 1800 0,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1555 2,3 A
4 1,000 927 927 922 3.9 A
B
& 1,000 921 921 911 4.0 A
7 1,000 1278 1278 1271 2.8 A
C
8 1,000 1800 1800 1737 2,0 A
B 4+6 1,000 923 923 Q02 4,0 A
C 7+a 1,000 1800 1300 1730 2.0 A
erreichbare Qualititsstufe QSV rzges A

Abb. 5.17 Bewertung der Verkehrsqualitdt Zufahrt Flemmingstral3e in der
nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose Variante 7

5.3.2 Variante 8
In Variante 8 werden zukinftig 1.396 Kfz in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde Uber den Knotenpunkt K1 fahren.
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Beurteilung der Verkehrsqualitat
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Ql 56
Qg: 1
Qr: 18 536
0 1000 Fzgh
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S624 Qg: 447 S 561
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S500 Qg:376 5522
Qr: 92
Qr: 90
S214 ag 1 Fahrzeuge
Ql: 159 Summe = 1396
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Zufahrt 1 : Mecklenheidestr
Zufahrt 2 - Verdener Str
Zufahrt 3 : Mecklenheidestr
Zufahrt 4 : P VW

Abb. 5.18 Verkehrsmengen K1 in der nachmittaglichen Spitzenstunde —
Prognose Variante 8

Auch in Variante 8 kann eine ausreichende Leistungsfahigkeit am Knoten-
punkt K1 gewahrleistest werden, wenn die Freigabezeit der Signalgruppe
K 3 (Verdener Straf3e) erhoht wird.
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: P3771-240215_K1_prog_nach_W_EDEKA (P3771) Stadt
KEnotenpunkt; Mecklenheidestralbe / Verdener Stralte Diatum:_29.07.2024
Zeitabschnitt: Machmittdgliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strdme q % LY Mez) Myz) Loy taes sy
=G [Kizh] [ H [Kfz] [Kiz] [m] [5] H
11 K4 3 8z 0,154 0.30 0,102 1.780 25 235 B
12 K4 2 376 0,548 0,26 0.744 8.261 3] 71 B
13 K5L 1 32 0,205 0.08 0,145 0.885 15 42.2 G
21 K3 4.5, 8 250 0,763 0.16 2,364 8,345 20 62.2 D
Edl K2 2.9 450 0,630 037 1,182 10473 100 208 B
32 K2 7 i1 0,389 0.14 0,372 2.881 35 3.7 G
41 K1 10,11, 12 85 0,582 0.07 0,544 2.001 35 61.2 D
Gezamt 1396 0,572 T4
FuBginger- [Radfahrerfurten
Bez. 58 Tgag Anzahl TR Qs
Zufahrt
SG [Faihl [Rad/h] Furten [=] -1
1 F 100 0 1 66 D
1 F4 100 0 1 66 D
F2 100 1] 1 80
4 F1 100 0 1 58 D
Gesamtbewsrtung: D

Abb. 5.19 Bewertung der Verkehrsqualitdt K1 in der nachmittagliche Spit-
zenstunde — Prognose Variante 8
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Signalzeitenplan

Datei :P3771-240319-K 1 LHH- nach_prog_V8_EDEKA.amp
Projekt : P3771-240215_K1_prog_nach_V_EDEKA (P3771)
Knoten : Mecklenheidestraiie / Verdener Strake

Stunde : Nachmittdgliche Spitzenstunde

I

Signalgrupp Freigabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer
K1 79 85 6
K2 14 46 32
K3 54 71 17
K4 4 35 31
K5L 0 6 6
KL 41 46 5
F1 14 46 32
F2 3 33 30
F3 53 T7 24
F4 53 7 24

0 10 20 30 40 50 60 70 80
[WTRL ERETE NURTY ARTHY NUTA STRRA PR NN EYUNERNURE RNRTAAYRE] ANSRARNUTA IRRNANRIN] IRURANEY

w0
(=]

)

ullif

0

10

=Rot, |:|=Gelb, ERoﬂGe\b,

920

Grinpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 5.20 Signalzeitenplan K1 — Prognose Variante 8

Der Knotenpunkt K2 wird unter Bertcksichtigung der ErschlieBungsvariante

8 zukunftig von 1.140 Kfz in der Bemessungsstunde befahren.

o = | r
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

500 Kraftfahrzeuge
- 0259 Kfz/h

S=654 { 8% : 554

\ \ s =654

Y 7N

I\J/" I\_efz'l
Qg - 470 _
Qr:13 S=413
S =483

S=13 Qr:3
s=3 Summe = 1140

Zufahrt 1: Mecklenheidestrale
Zufahrt 2: KbhnsenstraRe
Zufahrt 3: MecklenheidestralRe

Abb. 5.21 Verkehrsmengen K2 in der nachmittaglichen Spitzenstunde —
Prognose Variante 8

Die Verkehrsqualitat kann dabei weiterhin als sehr gut (QSV-Stufe A) be-
zeichnet werden.
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
I’y i
i [ & | Knotenpunkt: A-C MecklenheidestraB/B KohnsenstraBe
A - m TG
P2 Fith Verkehrsdatan: Datum 07.12.2023
Z— | i - Teooaon W,
—_ ! [ Uhrzeit 16:00-17:00 ® Planung [] Analyse
T
@ . Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: “’ v I
) r
B” Zielvargaben: Mittlere Wartezsit t w = 45 s Qualitdtsstufe O
Kaparzitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkshrs- | Auslastungsgrad Aufstallplitz= Verkehrsstirks Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) {Sp.2) (E5p.12) (GL{55-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (Gl.(55-5) mit
i i Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkow-E] q pei [Pkw-E/h] | C pe,m [Phw-Efh] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 3 893 1,000
1 0,003 o
7 0,000 o
c -— — —
g8 0,185 -—=
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrame
Zufahrt | Werkehrs- |  Werkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlera Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz'h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
{sp.iiu 29)| (Sp1s, 20, | (GL(s5-31)) | (GL(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9
fee, bz\g. C pg,i bzw. C .l_:\zw. R | bzw. A tw,i bzw. qQsv
feem [-] [Crom [Pow-Efh]] Cm [Fe/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 33
2 1,019 3600 3532 3062 i,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1587 2,3 A
4 1,000 241 241 241 0,0 A
B
1 1,000 333 893 890 4,0 A
7 1,000 742 742 742 0.0 A
C
g8 1,020 3600 3330 2876 1,3 A
B 4+6 1,000 853 893 890 4.0 A
c 7+8 - - -- - -
erreichbare Qualitatsstufe SV rzges A

Abb. 5.22 Bewertung der Verkehrsqualitat K2 in der nachmittaglichen Spit-

zenstunde — Prognose Variante 8

Im relevanten Abschnitt der Verdener StralRe werden in der nachmittagli-

chen Spitzenstunde zukinftig ca. 250 Kfz / h in Richtung Norden fahren,

wovon weniger als 20 Kfz / h auf die Parkflache des EDEKA-Marktes links

abbiegen.

s
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Beurteilung der Verkehrsqualit&t
300
™ ke Qg : 209 - 250 Kraftfahrzeuge
% Qr:5
§=214
e I/-“\I e
WA

I/'“NI
2
_ Qg 245
5=230 Ql:15
S = 260 Summe = 500

Zufahrt 1: Verdener Str.
Zufahrt 2: Ein -Ausfahrt Edeka
Zufahrt 3: Verdener Str.

Abb. 5.23 Verkehrsmengen an der Zufahrt Verdener Straf3e in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde — Prognose Variante 8

Aufgrund dessen ist nach den Vorgaben der RASt 06 auch fir Variante 8

keine Malinahme im Zuge der Verdener StralRe erforderlich, um den Ver-
kehrsfluss aufrecht zu erhalten (vgl. rotes Kastchen in Abb. 5.24).

= .(.A_r
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kizh] "5 %“,

straBe

Starke der
Linksabbieger

AL kzzm) 100 200 300 400 500 600 > 600

> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20

> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50

<20

Keine bauliche . Linksabbiege-
MaBnahme Autstolberaich - streifen

Abb. 5.24 Notwendigkeit eines Aufstellbereichen oder Linksabbiegers in
der Verdener Stral3e — Variante 8

Die Verkehrsqualitat kann an der Zufahrt zur Verdener Stral3e als sehr gut
(QSV-Stufe A) bezeichnet werden.

m.rUmweh und Verkehr GmbH
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
& &
i [ 4 s | Knotenpunkt: A-C Verdener Str. /B Ein -Ausfahit E
: P
A P2 Fith c Verkehrsdaten: Datum
P— i Teooiron M
3I— | [ Uhrzeit 16:00-17:00 ® Planung [] Analyse
v
@ i Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \vi 0
) "
B'”'— Zielvorgaban: Mittlere Wartezsit t w = 45 5 Qualititsstufe D
Kapazitit der Mischstrime
Zufzhrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Werkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (Z5p.12) (Gl.(55-10) bzw. mensetzung
(55-11}) (GL.{55-5) mit
i i Sp.9und 11)
% i [-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | € pg,m [Pkw-Efh] feem [-]
23 26 27 28 29
4 0,009
B 26 1073 1,000
& 0,023 1
7 0,015 o
C 2561 1800 1,004
g 0,137 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstroame
Zufzhrt | Verkehrs- | wverkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlera Qualitatsstufe
strom TUSAMMEn- in Pkw-E/h in Fzfh reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.ilw 29) | (Sp14, 20, | (6L(55-31)) | (SL(55-32)) |(Bild 55-24)
23 und 28) (5p.21/5p.20 | (Sp.32-5p.%
fre, bz\\f. C pg,i bzw. [ .l_:\zw. R | bzw. i tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Crem [Phw-E/h]] € m [Fz/h] R m [Fz/h] twem [s]
20 21 32 33 34 33
2 1,005 1200 1791 1582 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 15935 2,3 A
4 1,000 382 382 377 6.2 A
B
& 1,000 227 927 Q06 4.0 A
7 1,000 1008 1008 993 3.6 A
C
g 1,004 1500 1753 15438 2,3 A
B 4+6 1,000 1073 1073 1047 3.4 A
C 7+& 1,004 1800 1753 1533 2,3 A
erreichbare Qualititsstufe SV ez ges A

Abb. 5.25 Bewertung der Verkehrsqualitdt an der Zufahrt Verdener Stral3e

in der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose Variante 8
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Zusammenfassung

6 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In Hannover ist die Verlagerung des EDEKA-Lebensmittelsupermarktes
von der KéhnsenstralBe 18 auf das Grundstiick des ehemaligen Wertstoff-
hofs an der MecklenheidestraBe 73 und eine damit einhergehende Ver-
kaufsflachenerweiterung auf 1.600 m2 VKF (zzgl. Backer) vorgesehen.

Analyseverkehr

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsmenge wurde im Dezember 2023
eine Verkehrserhebung an den Knotenpunkten

K1 Verdener Stral3e / Mecklenheidestral3e / Zufahrt VW

K2 KohnsenstralRe / Mecklenheidestral3e

K3 Immelmannstral3e / Mecklenheidestralie

K4 Immelmannstral3e / Flemmingstralie

K5 KohnsenstralRe / Flemmingstral3e

durchgefihrt.

Verkehrserzeugung infolge der Verkaufsflachenerweiterung

Fur die geplante Verkaufsflachenerweiterungen wurde das Kundenver-
kehrsaufkommen modellmaiig ermittelt. Basierend auf den Berechnungs-
ansatzen sind — unter Berlcksichtigung einer leichten Erh6hung des Anlie-
fer- und Mitarbeiterverkehrs — bis zu 335 Kfz / 24 h in der Zu- und Abfahrt
zusétzlich zu erwarten. Dabei wurde ein Konkurrenzeffekt von 25 % be-
rticksichtigt.

ErschlieBungsvarianten

Fur die Kfz-ErschlieBung wurden acht Varianten bewertet, die sich vor al-

lem in der Einstufung der Kéhnsenstrale als offentliche oder als Privat-

stral3e unterscheiden.

e Variante 1: Kdéhnsenstraf3e als reine Privatstrafe, tUber Mecklenhei-
destralR3e von Norden erschlossen, nach Suden geschlossen. Verdener
Stral3e Ein- und Ausfahrt, FlemmingstraRe West nur Ausfahrt

e Variante 2: Kdéhnsenstraf3e als reine Privatstrafe, tber Mecklenhei-
destralRe von Norden erschlossen, nach Suden Uber Kohnsenstralle
erschlossen, Flemmingstral3e West geschlossen

e Variante 3: Sackgasse Kdhnsenstral3e (erschlief3t nur die beiden nord-
lichen Grundstiicke), Stral3enflache zwischen Parkplatzen privat, zur

» g
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Zusammenfassung

KdhnsenstralRe nach Norden und nach Siden geschlossen. Jeweils
Ein- und Ausfahrt von Verdener Strafl3e und FlemmingstraRe West

e Variante 4: Kéhnsenstral3e bleibt 6ffentliche Stral3e. Nur eine Ein- und
Ausfahrt zu den Parkflachen je Stral3enseite, Ausfahrt Flemmingstralie
nur mit Schranke maoglich.

e Variante 5: Kéhnsenstral3e bleibt 6ffentliche Stral3e. Nur eine Ein- und
Ausfahrt zu den Parkflachen je Stral3enseite, ohne Ausfahrt Flemming-
stral3e.

e Variante 6: Kohnsenstralle offentliche Stralle, FlemmingstralBe nur
Ausfahrt

e Variante 7: KohnsenstraRe als Privatstrale, von Norden Uber die
MecklenheidestralRe erschlossen, nach Siuden abgeschlossen, jeweils
eine Zufahrt an der Verdener StraRe und an der Flemmingstral3e

e Variante 8: KohnsenstraRe als Privatstrale, von Norden Uber die
MecklenheidestraRe erschlossen, nach Siden abgeschlossen, eine
Zufahrt an der Verdener Stral3e

Jede Variante berilicksichtigt mindestens eine separate Zuwegung fir den

Rad- und FulRverkehr, welche direkt zum Eingang des Supermarktes bzw.

zu den dort gelegenen Radabstellplatzen fihrt.

Aus der Gesamtschau der Betrachtungen ergeben sich aus verkehrlicher
Sicht Vorteile fir die Varianten 7 und 8, die detailliert betrachtet worden
sind.

Beurteilung der Verkehrsqualitat

Aufgrund ihres Ausbaustandards sind an den umliegenden Knotenpunkten
aus verkehrlicher Sicht bei der geplanten Verkaufsflachenerweiterungen
des EDEKA-Marktes keine baulichen Maflinahmen zur Sicherung der Ver-
kehrsabwicklung zu ergreifen.

Infolge der Erhéhung der Verkehrsmengen am Knotenpunkt Mecklenhei-
destralRe / Verdener Stral3e (K1) ist es notwendig, die Freigabezeit der aus
der Verdener StraRe kommenden Verkehre zu erhdhen, um eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit sicherzustellen.

Unter Berlcksichtigung der Verkehrsstrome im Prognosezustand wird auch
an den geplanten Anbindungen der Parkflachen eine leistungsgerechte

» g
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Zusammenfassung

Verkehrsabwicklung — ohne Anlage einer Linksabbiegehilfe — erreicht wer-
den.

Fur die Zufahrt zur Verdener Stral3e sind jedoch in jedem Fall die Sichtbe-
ziehungen zu prifen. Ggf. missen einige der an der Verdener befindlichen
Senkrechtstellplatze entfallen, um ein sicheres Ein- und Ausbiegen zu er-
mdglichen. In diesem Rahmen wird aus verkehrlicher Sicht die Neuordnung
des Bereichs der westlichen Nebenanlagen in der Verdener Stralle emp-
fohlen, um die Situation sowohl flir den ein- und ausfahrende Verkehr von /
zu EDEKA sowie fur den FuRBverkehr in diesem Bereich zu verbessern.

Zusammenfassend kann Variante 7 aus verkehrlicher Sicht als Vorzugs-

variante beschrieben werden.

e Durch die Privatisierung der Kéhnsenstrafl3e im Bereich des geplanten
EDEKA-Parkplatzes und der SchlieBung kann der Bereich zwischen
den Parkplatzbereichen dstlich und westlich der Kéhnsenstraf3e Uber-
sichtlicher geordnet und somit fur alle Verkehrsteilnehmer sicherer
gemacht werden.

o Der auf die Flemmingstrae ein- und ausfahrende Verkehr kann hier
jedoch Auswirkungen auf die benachbarten Nutzungen haben, sodass
die Zufahrt méglichst im Bereich der gegeniiberliegenden Garagen an
der Ecke KdhnsenstraRe angeordnet werden sollte, um die Auswirkun-
gen moglichst gering zu halten.

e Die zur KohnsenstraRe versetzte Zufahrt macht eine potentielle
Schleichfahrt Gber den geplanten Parkplatz unattraktiv. Sollten nach
Umsetzung Schleichverkehre auftreten, kann eine Schrankenanlage
an den Zufahrten zur Verdener Str. bzw. FlemmingstraBe diese, zu-
mindest auRerhalb der Offnungszeiten des EDEKA-Marktes, unterbin-
den. Entsprechende Leerrohre sollten bereits bei der Planung bertick-
sichtigt werden.

e Die Schrankenanlage kann dartber hinaus ein ungewiinschtes Abstel-
len von privaten Pkw auf dem EDEKA-Parkplatz auRerhalb der Off-
nungszeiten unterbinden. Alternativ besteht dazu die Mdglichkeit das
Parken zeitlich durch Parkscheinregelung zu begrenzen.
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ANHANG

K1 Verdener Stral3e / Mecklenheidestralle / Zufahrt VW

ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

Mecklenheidestraiie

- ’m‘
<7 %%%%
2083 oo
o
25
verdener strabe

Fz-Klassen Kfz

N Am 1 2033
Am 2 10524
Am3 3696
Am 4 11365

Zst.: 01 13809

SV>3,5t
0

461

46

475

491

Kfz-Verkehrsmengen K1 [Kfz / 13 h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Mecklenheidestrae
o
®

18 oM

Verdene’ suae
Fz-Klassen Kfz
N Am 1 278
Arm 2 914
Arm 3 275
Arm 4 1077

Zst.: 01 1272

SV>3,5t
0

49

74

50

53

Kfz-Verkehrsmengen K1, vormittéagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
13:00 - 14:00 Uhr
Schichtwechsel VW

Mecklenheidestrafte

800

©w

yerdens® strafie
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 567 0
Arm 2 1076 53
Arm 3 397 1
Arm 4 1180 54

Zst.: 01 1610 54

Kfz-Verkehrsmengen K1, Schichtwechsel VW [Kfz / h]

'— . -]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

Mecklenheidestrafe

© 20000

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 92
Arm 2 1051
Arm 3 406
Arm 4 117

2Zst.: 01 1333

SV>3,5t
0

20

2

22

22

Kfz-Verkehrsmengen K1, nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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ANHANG

K2 Ko6hnsenstralle / Mecklenheidestralle

Donnerstag, 07.12.2023
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
5114 221
&
. 5 T (|, 5114 221 3
i N w» %
9 s
- ® @ 2
[ [
) K
= P =
g 21 cott [/ 2 ¢
= 3 218
254 6229
~ NN
oo
218 s
3
KdéhnsenstraBe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 11365 475
Am 3 458 6
Am 4 11343 475
Zst.: 01 11583 478

Kfz-Verkehrsmengen K2 [Kfz / 13 h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
436 32
@
% o g (| I, 136 32 E
i g
b=} -4
2 ® ® ®
= [
a K
X - =
Ay hxa
= 0o N
18 633
®
S 33
1 —
0
Kdhnsenstrale
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 1077 50
Am 3 30 0
Arm 4 1069 50
Zst.: 01 1088 50

Kfz-Verkehrsmengen K2, vormittégliche Spitzenstunde [Kfz / h]

'_ . -]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
12:45 - 13:45 Uhr
Schichtwechsel VW

517 20
O EEE
g "= i
b k-
X [ =
2 oI ) ¢
B 0 16 =

20 675
®
= ==
16 N
0
Koéhnsenstrafle
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 1200 41
Arm 3 40 1
Arm 4 1192 40
2Zst.: 01 1216 41
Kfz-Verkehrsmengen K2, Schichtwechsel VW [Kfz / h]
» aa
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
16:00 - 17:00 Uhr

Abendspitze
647 13
Y Ea
3 g- 3
|
I 1% == 1
9 470
®
— =
24 &S
0
KdéhnsenstraRe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 M7 2
Am 3 48 0
Arm 4 AT 22
Zst.: 01 1141 22
Kfz-Verkehrsmengen K2, nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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ANHANG

K3 Immelmannstrafe / Mecklenheidestralle

Donnerstag, 07.12.2023
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

281
5871

o

214
106
320

Mecklenheidestraiie
Mecklenheidestrae

Immelmannstrafe

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 2 11694 473
Am 3 1742 226
Am 4 12214 601

Zst.: 01 12825 650

Kfz-Verkehrsmengen K3 [Kfz / 13 h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze
396 29
g g
3 %
= =
ImmelmannstraRe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 1036 50
Am 3 124 2%
Arm 4 1080 62
2Zst.: 01 120 69
Kfz-Verkehrsmengen K3, vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
13:15-14:15 Uhr
Schichtwechsel VW

@ Q
T s
3 i
b k-
2 2
8 g
- -
8 8
= =
Immelmannstrafe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 1328 45
Arm 3 152 16
Arm 4 1370 55
2Zst.: 01 1425 58
Kfz-Verkehrsmengen K3, Schichtwechsel VW [Kfz / h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
E 3
= =
ImmelmannstraBe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 2 131 2
Arm 3 170 9
Arm 4 1181 31
Zst.: 01 1241 31
Kfz-Verkehrsmengen K3, nachmittgliche Spitzenstunde [Kfz / h]
63
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ANHANG

K4 ImmelmannstralRe / Flemmingstralie
Donnerstag, 07.12.2023
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
|mmelmannstral$e
. 110
32 Zoo 930
1 Baw 2
O
448 1
s 0 -
1205 2) aa
g
) B
a
®
V IS %:‘.ﬁ
761 1) jo:.;
112 =
\mmelmannstrafe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 1651 221
Am 2 284 1
Am 3 1719 222
2Zst.: 01 1827 222

Kfz-Verkehrsmengen K4 [Kfz / 13 h]
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Donnerstag, 07.12.2023

ANHANG

07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze von K1

\mmelmannstrafe
1
2 ®oo 49
o Ywo A

=

®
Voﬁhﬂ
64

-
o 2P a

15

|mmelmannstraBe

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 103 25
Arm 2 20 1
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Kfz-Verkehrsmengen K4, vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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Donnerstag, 07.12.2023

ANHANG

13:00 - 14:00 Uhr
Schichtwechsel VW
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Kfz-Verkehrsmengen K4, Schichtwechsel VW [Kfz / h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze von K1
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 175 9
Arm 2 30 0
Arm 3 179 9
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Kfz-Verkehrsmengen K4, nachmittgliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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K5 Ko6hnsenstraRe / Flemmingstralle

ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
06:00 - 19:00 Uhr
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Kfz-Verkehrsmengen K5 [Kfz / 13 h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
07:00 - 08:00 Uhr

Morgenspitze von K1
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Kfz-Verkehrsmengen K5, vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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43D | Umwelt und Verkehr GmbH
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
13:00 - 14:00 Uhr
Schichtwechsel VW

Koéhnsenstrale
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Kfz-Verkehrsmengen K5, Schichtwechsel VW [Kfz / h]
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ANHANG

Donnerstag, 07.12.2023
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze von K1
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Kfz-Verkehrsmengen K5, nachmittgliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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