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1. Auftraggeber

Landeshauptstadt Hannover - Der Oberblrgermeister -
FB Planen und Stadtentwicklung

Rudolf- Hillebrecht- Platz 1

30159 Hannover

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Stadt Hannover beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr.
1764 die planungsrechtlichen Voraussetzung zur Ausweisung gewerblicher
Bauflachen auf dem so genannten Kronsberggelédnde in den Stadtteilen Mit-
telfelde und Bemerode zu schaffen.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planungen soll unter schalltechnischen Ge-
sichtspunkten gepruft werden, ob bzw. mit welchen Emissionsbeschrankun-
gen die Ausweisung eines Gewerbegebiets zuldssig ist. Dabei ist neben dem
Schutzanspruch der néachstgelegenen Wohnbebebauung auch die Ge-
rausch- Vorbelastung durch vorhandene gewerbliche Nutzungen zu beach-
ten (Messegelande, Finanz- IT u.A.). In diesem Zusammenhang ist weiterhin
die bereits bestehende Nachbarschaft unterschiedlicher Nutzungen unter der
Sichtweise einer historisch gewachsenen ,Gemengelage“ (vgl. Nr. 6.7 TA

Larm) zu diskutieren.

Beziglich mdglicher Emissionsbeschrankungen werden die im Plangebiet
zulassigen fldchenbezogenen Emissionskontingente ermittelt. Soweit erfor-
derlich werden unter Beachtung der DIN 45691 Vorschlage zur L&rm-
kontingentierung i.V. mit einer Gliederung des betrachteten Plangebiets
gemacht. Darlber hinaus ist aufgrund der Steigerung der Verkehrsbelastung
maBgeblicher StraBenzlige (Messeschnellweg, Emmy- Noether- Allee, Laat-
zener StraBe,..) eine Aussage zu den Verkehrslarmimmissionen der am
starksten betroffenen Bebauung zu treffen. Ergédnzend wird beispielhaft die

Ansiedlung eines Distributionszentrums mit intensiver Nutzung untersucht.

Der Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt auf Grundlage der VVBBauGﬁ
i.V. mit Beiblatt 1 der DIN 18005". Im Hinblick auf Gewerbeldrmimmissionen
werden die Regelungen der TA Larm, beziglich Verkehrslarmimmissionen
die der 16.BImSchV beachtet.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist den Anlagen zum Gutachten zu entnehmen. Das
hier betrachtete rd. 25 ha groBe Plangebiet liegt unmittelbar &stlich der Welt-
ausstellungsallee und wird im Siden durch die Stockholmer Allee sowie im
Norden durch die Emmy- Noether- Allee begrenzt. Im Osten verlauft die Kat-
tensbrookstrift sowie die Stadtbahnlinie 6. Die verkehrliche ErschlieBung des
Betriebsgrundsticks erfolgt nach derzeitigem Kenntnisstand aus sldlicher
Richtung. Hier werden sowohl die Warentransporte mit LKW als auch die
Mitarbeiter Zu- und Abfahrten abgewickelt.

Nordlich und westlich des Plangebiets befinden sich PKW- Stellplatze fiir
den Messebetrieb. Das Plangebiet ist durch die BundesstraBe 6 (Messe-
schnellweg) vom Messgelande getrennt. Nérdlich der Emmy- Noether- Allee
befinden sich Grinflachen — das so genannte Kattenbrook. Daran anschlie-
Bend folgt in nérdlicher Richtung ein ausgedehntes Wohnquartier (ehemalige
Kleingartensiedlung mit Nachverdichtung), das im Bebauungsplan Nr. 921

als Reines Wohngebiet ausgewiesen ist.

Daran anschlieBend folgt in &stlicher Richtung ein Gewerbegebiet, in dem
u.A. die Finanz- IT anséssig ist (B-Plan Nr. 883). Ostlich dieses Gewerbege-
biets wurde zum Zeitpunkt der EXPO 2000 das Wohnquartier Kronsberg (B-
Plan Nr. 1552) erschlossen, fiir das am westlichen Rand der Schutzanspruch
eines Mischgebiets maBgebend ist. In den mittleren und &stlichen Teilfla-
chen ist der Schutzanspruch eines Allgemeinen bzw. Reinen Wohngebiets
zu beachten. Am stidwestlichen Rand befindet sich eine Gesamtschule.

Das hier betrachtete Plangebiet liegt in Teilen im Geltungsbereich des B-
Plans Nr. 1557, der hier Grinflachen (Kattenbrook), Sondergebiete (Stell-

platze Messe) sowie Kern- und Mischgebiete ausweist.

Es wird nachfolgend davon ausgegangen (Uberschlagige Vorberechnung mit
GE bzw. GEe- typischen Emissionskontingenten), dass im Bereich der hier
betroffenen Wohnbebauung (Aufpunkte (1) bis (5)) durch vorhandene ge-

werblichen Nutzungen die maBgeblichen Orientierungswerte weitgehend
ausgeschdpft werden (maBgeblich ist Aufpunkt (2), die WR- Orientierungs-

werte werden um mindestens 1 — 2 dB(A) unterschritten).

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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In diesem Sinne ware nachzuweisen, dass die Gerduschimmissionen des
Plangebiets Nr. 1764 entsprechend den Regelungen nach Nr. 3.2.1 der TA
Ldrm (die u.E. im Rahmen der Bauleitplanung sinngemafn angewendet wer-
den kdnnen) keinen relevanten Immissionsbeitrag verursachen. Dies ist re-
gelmaBig dann der Fall, wenn die neu hinzukommende Zusatzbelastung die
jeweils maBgeblichen Orientierungswerte um mindestens 6 dB(A) unter-

schreitet. Da im vorliegenden Fall die Orientierungswerte noch geringflgig

unterschritten werden, kann eine ,messbare” Verschlechterung der Ge-
rauschsituation ausgeschlossen werden, wenn die Zusatzbelastung die Ori-
entierungswerte um mindestens 4 dB(A) unterschreitet.

Das Gelande im Plangebiet ist eben und frei von Bewuchs. Die Gelandehd-
he im westlichen und mittleren Bereich liegt zwischen 75 und 78 m tber NN.
Im &stlichen Bereich gibt es einen deutlichen Anstieg von 78 auf rd. 85 m
tber NN. Im Rahmen der ErschlieBung kann davon ausgegangen werden,
dass im westlichen Bereich eine moderate Aufflllung des Gelandes erfolgt,
wahrend nach Osten hin ein Gelandeabtrag (im Bereich eines mdglichen
Distributionszentrums) erfolgt. Im Ostlichen Bereich ist eine Geladndeanglei-
chung anzunehmen, so dass im Plangebiet ein Gelandesprung (Béschung,
Stitzwand) entsteht. Die im Untersuchungsbereich vorhandenen Erdwalle
(Larmschutz), Béschungskanten und Gelandeverwallungen (Erdabdeckung
im Bereich alter Deponieflachen) und Ubrigen topografischen Gegebenheiten
werden im Rahmen der schalltechnischen Berechnungen entsprechend den

vorliegenden Informationen (Lageplane, Vermessung) berlcksichtigt.

Beispielhaft wird auf rd. % der Plangebietsflache die Errichtung eines Distri-
butionszentrums mit einer rd. 90.000 m? groBe Lagerhalle und bis zu 700
PKW- Stellplatzen zu errichten. Im siddstlichen Bereich befindet sich das
Betriebsgelande der Fa. Fotoformplus, im nordéstlichen Bereich ist noch
keine konkrete Nutzung bekannt, am nérdlichen Rand befinden sich PKW-
Stellplatze. An der nérdlichen Grundstiicksgrenze des hier beispielhaft un-
tersuchten Distributionszentrums ist die Errichtung einer Larmschutzwand
geplant. Die genauen Abmessungen werden im Zuge der Berechnungen
ermittelt. Aus den Erkenntnissen vergleichbarer Bauvorhaben sind Wandho-

hen von 6 — 8 m als realistisch anzusehen.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).



Seite 8 Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 11200 -

4.  Hauptgerauschquellen

4.1 Gewerbegebiete im ,abstrakten Planfall

GemaB Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983 (VVBBauG =

vgl. Abschnitt 6.1) soll fiir Gewerbegebiete ein "typischer" flichenbezogener

Scha//-Leisl‘ungspege/iv von 60 dB(A) bertcksichtigt werden. Die DIN 18005

nennt gleiche Emissionswerte - "tags und nachts" - flr kiinftige Nutzungen.

Dabei ist zu beachten, dass sich diese Kennwerte gemaB Abschnitt 3 der

Norm wie folgt definieren:

Flr nach der TA Larm zu beurteilende Anlagen sowie Sport- und Freizeitanlagen ist
in der Nacht die volle Stunde ... mit dem héchsten Beurteilungspegel mafBgebend,
zu dem die Anlage relevant beitragt.

Ende des Zitats.

Diese Definition entspricht der so genannten ,unglinstigsten Nachtstunde*in
Nr. 6.4 der TA Larm. Sie ist zutreffend flr einzelne Betriebsgrundstiicke,
kann u.E. jedoch nicht pauschal auf ein gesamtes Plangebiet Ubertragen
werden. Im Mittel kann daher zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (Beurteilungszeit
nachts) von einem ggf. deutlich niedrigeren Emissionskennwert ausgegan-
gen werden. In diesem Zusammenhang muss auch beachtet werden, dass

aus den innerhalb von Gewerbegebieten einzuhaltenden Immissionsricht-

werten' ein deutlicher Unterschied der am Tage und in der Nacht tatsachlich

auftretenden Gerduschemissionen resultiert.

Nach den uns vorliegenden Vergleichs-Messergebnissen muss davon aus-
gegangen werden, dass derartige Fldchen-Schall-Leistungspegel tagstiber
bereits eine gewisse Einschrankung der gewerblichen Nutzung bedeuten
kénnen. Darlber hinaus ist darauf hinzuweisen, dass die angesprochene
Norm die Situation fiir die Beurteilungszeiten tags/ nachts nicht differenziert;
hier ergibt sich jedoch bereits durch die innerhalb von Gewerbegebieten ein-
zuhaltenden Richtwerte ein deutlicher Unterschied der tatséchlich auftreten-

den Gerduschemissionen.

Der IMMISSIONSRICHTWERT von 50 dB(A) nachts (vgl. Nr. 6.1 der TA L&rm) betrifft den Schutzan-
spruch der nach der BauNVO ,ausnahmsweise zulassigen Betriebsleiterwohnungen®, soweit ei-
ne derartige Nutzung durch den Bebauungsplan nicht explizit ausgeschlossen wurde.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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In der nachfolgenden Tabelle ist eine Differenzierung der flachenbezogenen
Emissionswerte fiir Gewerbegebiete (GE - BauNVO) und eingeschrankte
Gewerbegebiete (GEe) angegeben. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese

Zusammenstellung nur eine grobe Rasterung darstellt.

Tabelle 1: Flachenbezogene Emissionskennwerte

Ausweisu ng bzw. Flachenbezogene Emissionskontingente
Nutzungsmdglichkeit Lex” [dB(A)]
6.00-22.00 22.00-6.00
GE 63 - 68 48 — 53
GEg 57 - 63 *) — 48

*): bei ein- oder zweischichtig arbeitenden Betrieben, deren Betriebszeit nicht in die Nacht-
zeit fallt, ist der in der Zeit von 22.00 - 6.00 Uhr héchstzulassige flachenbezogene Schall-
Leistungspegel von untergeordneter Bedeutung.

Es ist eine verwaltungsrechtliche Frage, die nicht im Rahmen dieses Gut-
achtens beantwortet werden kann, ob bei Ansatz eines GE- typischen Emis-
sionskennwertes i.S. der Tabelle 1 - d.h. einem gegenuber der DIN 18005
um 5 dB(A) reduzierten Nachtwert - bereits eine einschrankende Festset-
zung fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr erforderlich wird. U.E. kann in der
schalltechnischen Beurteilung davon ausgegangen werden, dass die Aus-
weisung uneingeschrankter GE-Gebiete maoglich ist, wenn bei Ansatz von
flachenbezogenen Emissionskontingenten von 65 dB(A) tags, 50 dB(A)
nachts der Immissionsschutznachweis fir die umliegenden, schutz-

bedurftigen Bauflachen erbracht werden kann.

Die Festsetzung zulassiger fldchenbezogener Emissionskontingente erdffnet
die Mdglichkeit, im Zuge spéaterer Genehmigungsverfahren (z.B. geénderte
Nutzungen innerhalb des Plangebiets) mit Hilfe eines vereinfachten Nach-
weises die Zulassigkeit bestimmter Nutzungen innerhalb des Plangebietes

unter schalltechnischen Gesichtspunkten zu prifen.

Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass die in Tabelle 1 zu-
sammengestellten fladchenbezogenen Emissionskontingente Erfahrungswer-

te sind, wie sie typischerweise in den vorgenannten Baugebieten auftreten

kénnen aber nicht zwangslaufig missen.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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Die Ausweisung bestimmter Baugebiete mit gewerblicher oder industrieller
Nutzung (SO, GlI, GE, vgl. BauNVO) richtet sich zunachst nach der geplan-
ten (oder ggf. vorhandenen) Nutzung innerhalb der festzusetzenden Gebiete.
Mit der Festsetzung héchstzuldssige Emissionskontingente wird dann ergan-

zend dem erforderlichen Immissionsschutz Rechnung getragen.

Es ist eine verwaltungsrechtliche Frage (s.0.), in wieweit eine Herabsetzung
typischer Emissionskontingente tatsachlich eine ,Einschrankung“ far zukinf-
tige gewerbliche Nutzungen bedeutet und ob derartige (ggf. einschréankende)
Festsetzungen zum Immissionsschutz auch gleichzeitig als ,allgemeine® Ein-
schrankung fir das jeweilige Baugebiet kenntlich gemacht werden muissen
(z.B. GEe- Ausweisung). Zu den Emissionskontingenten ist anzumerken,
dass grundsétzlich eine Erhdhung respektive Reduzierung der Emissions-
pegel aller Teilflachen direkt proportional auf die - durch das hier betrachtete
Plangebiet - verursachte Immissionsbelastung der umliegenden, schutzbe-
durftigen Flachen Ubertragbar ist. Bei einer pauschalen Erhéhung/ Reduzie-
rung aller Emissionspegel um einen konstanten Wert erhdht/ mindert sich

der Immissionspegel in den betrachteten Aufpunkten um denselben Betrag.

Die spateren Festsetzungen im Bebauungsplan hinsichtlich der zuldssigen
flachenbezogenen Emissionskontingente stellen auf den ,immissionswirk-
samen” Schall-Leistungspegel (IFSP) ab. Dieser Pegelwert ist der um das
MaB von Abschirmung und Streuung abgeminderte ,wahre“ Schall-

Leistungspegel.

Die im konkreten Einzellfall vorhandenen baulichen Gegebenheiten auf den
Betriebsgeldanden mit den daraus resultierenden Pegelminderungen durch
Abschirmungen (ggf. auch Pegelerhéhungen durch Reflexionen) sind dann
in die Berechnungen einzustellen. Es kann davon ausgegangen werden,
dass zukinftig abhangig von der jeweiligen Emissionssituation gegentber
den nachfolgend ermittelten ,immissionswirksamen®“ fldchenbezogenen
Emissionskontingente um ca. 2 — 5 dB(A) héhere ,wahre” flichenbezogene

Emissionskontingente zulassig sind.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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4.2 Gliederungsmodell fir das Plangebiet

Die schalltechnischen Berechnungen fir das Plangebiet erfolgen im Rahmen
der Bauleitplanung fir den ,abstrakten Planfall“ (d.h. unter Ansatz gebietsty-
pischer flachenbezogener Emissionskontingente). Im Folgenden wurde ein
Gliederungsmodell (Emissionsmodell) entwickelt, dass sich in seiner Struktur
im wesentlichen an den Belangen einer moéglichen Nutzung resp. der ver-

kehrlichen ErschlieBung orientiert.

Es ergibt sich unter Berlcksichtigung der o.a. Schutzbedurftigkeit der
nachstgelegenen Wohnbebauung folgende mdégliche Gliederung fir das
Plangebiet mit unterschiedlichen Emissionskontingenten, die in der nachfol-
genden Tabelle zusammengestellt ist.

Tabelle 2: Gliederung des Plangebiets

Teilflache GroBe der emittie- | fldchenbezogene Emissionskontingente
(vgl. Anlage 2) | renden Teilflache Lw" [dB(A)]
inm 2 tags nachts
GE1 71.000 61 46
GE2 76.000 62 47
GE3 31.500 58 43
GE4 16.200 60 45
SO 9.300 55 40

Da die Immissionsrichtwerte in den siidlich gelegenen GE- Gebieten nicht
ausgeschopft bzw. die maBgeblichen Immissionsrichtwerte um mindestens
6 dB(A) unterschreitet (die Eigenverlarmung ist nicht zu betrachten), kbnnen
die Gerauschimmissionen des Plangebiets Nr. 1764 hier die Richtwerte aus-
schopfen. Aus diesem Grund kann fir den Bereich stdlich des Plangebiets
ein Zusatzkontingent von rd. 9 dB(A) in Ansatz gebracht werden. Einzelhei-
ten hierzu werden im Abschnitt 6.2.2 erlautert.

Weiterhin ist in diesem Zusammenhang die historisch gewachsene Nach-
barschaft von Wohnbauflachen und gewerblich genutzten Flachen unter der
Sichtweise einer ,bestehenden Gemengelage® zu diskutieren. Einzelheiten
hierzu werden im Abschnitt 6ff erlautert.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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4.3 Mehrbelastung der 6ffentlichen StraBBen

Zur derzeitigen Verkehrsbelastung der maBgeblichen StraBenziige wurden
uns die Ergebnisse einer Verkehrszahlung bzw. Verkehrsuntersuchung des
Ingenieurbliros SHP aus Hannover zur Verfligung gestellt. Bei den Ver-
kehrsmengenangaben handelt es sich im vorliegenden Fall um den so ge-

nannten Jahresmittelwert fir Werktage, die Durchschnittliche, T&gliche Ver-
kehrsstédrke werktags (DTV,,). Die Durchschnittliche, Tagliche Verkehrs-

stdrke werktags ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StralBen als

der Mittelwert (ber alle Werktage des Jahres der einen
StraBenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert. |.S. einer konservativen Abschatzung wird nachfolgend keine Ab-
minderung auf den flr die schalltechnischen Berechnungen mafBgeblichen
Jahresmittelwert vorgenommen. Dieser betragt nach unserem Kenntnisstand
ca. 85 - 90 % des werktaglichen DTV.

Aus den Ganglinien der Zahlwerte (s. Verkehrsgutachten) lassen sich die
Nachtanteile der Verkehrsbelastung ableiten. Die in den nachfolgenden Ta-
bellen dargestellten LKW- Anteile beziehen sich dabei auf Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen (vgl. RLS-90). Ein entsprechender Zu-
schlag (0,2 %) auf die Zahlwerte der Fahrzeuge ab 3,5 Tonnen Gesamtge-
wicht wird berticksichtigt.

Die nachfolgenden Verkehrsmengenangaben beziehen sich auf den Prog-
nosehorizont im Jahr 2025. Im Verkehrsgutachten wurden neben der allge-
meinen Verkehrsentwicklung der nachsten Jahre die Zusatzverkehre durch
ein geplantes Distributionszentrum bertcksichtigt. Einzelheiten hierzu sind

dem Verkehrsgutachten des Ingenieurbiiros SHP zu entnehmen.

FOr den Messeschnellweg werden die hier maBgeblichen zulassigen Ge-
schwindigkeiten von vz, = 100 km/h fir PKW und v,y = 80 km/h fir LKW zu
Grunde gelegt. Fur die Ubrigen StraBen wird die innerorst zulassige Héchst-
geschwindigkeit von 50 km/h berticksichtigt. Die Fahrbahnoberflachen aus
Asphalt werden mit einem Korrekturwert Dsyo = 0 dB(A) in die Berechnun-

gen eingestellt.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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Der Zuschlag flr Steigungen gréBer 5 % ist nicht zu beachten. Die Emissi-

onspegel Ly, e berechnet sich nach der RLS-90 " 2u:

I-m,E = Lm(25) + Dy + Dsiro + DStg + De

Dabei ist:

Dy eine Korrektur flr unterschiedliche, zuldssige Héchstgeschwindigkeiten
Dswo Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle

De Korrektur fur Spiegelschallquellen

Die unter Beachtung der DTV-Werte und Lkw-Anteile auf der Grundlage der
RLS-90 berechneten Emissionspegel ,Ln g“ der 6ffentlichen StraBen fir den
Prognosenullfall, die Verkehrszunahme durch die Realisierung des Distri-
butionszentrums und den Prognoseplanfall sind nachfolgend flr insgesamt

6 StraBenabschnitte zusammen gestellt.

Tabelle 3: Werktéaglicher DTVyo25, Emissionspegel, Prognosenulifall

StraBenabschnitt (siehe DTV-Kfz M+ Mn pT PN LmeT LmenN

Anlage zum Gutachten) Kfz/24h Kfz/h Kfz/h Y% Yo dB(A) | dB(A)
Messeschnellweg [1] 84.500 4753 | 1.056 | 11,3 13,0 76,9 70,6
Laatzener StrafBBe [2] 4.300 260 18 6,9 12,7 58,9 491
Emmy-Noether Allee [3] 7.300 430 52 69 | 11,4 | 61,1 | 53,3
Emmy-Noether Allee [4] 3.800 227 22 5,3 8,0 57,6 48,5
Weltausstellungsallee [5] 2.900 172 19 10,4 13,0 58,2 49,2
Stockholmer Allee [6] 2.950 173 17 1,3 0,2 54,2 43,1

Tabelle 4: Verkehrszunahme durch ein Distributionszentrum

StraBenabschnitt (siehe Zunahme DTV Zunahme

Anlage zum Gutachten) LKW in %
Messeschnellweg [1] 2.250 0,8
Laatzener StraBe [2] -150 0,7
Emmy-Noether Allee [3] 1.200 0,7
Emmy-Noether Allee [4] 300 2,7
Weltausstellungsallee [5] 3.500 7,3
Stockholmer Allee [6] 1.350 20,2

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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Tabelle 5: Werktéaglicher DTV2y5, Emissionspegel, Prognoseplanfall

StraBenabschnitt (siehe DTV-Kfz M+ Mn pT PN LmeT LmenN

Anlage zum Gutachten) Kfz/24h Kfz/h Kfz/h Y% Yo dB(A) | dB(A)
Messeschnellweg [1] 86.800 4882 [ 1.085 | 11,9 14,0 77,1 70,7
Laatzener StrafBBe [2] 4.150 248 23 7,3 10,1 58,8 49,4
Emmy-Noether Allee [3] 8.500 498 66 7,6 10,3 62,0 54,0
Emmy-Noether Allee [4] 4.100 244 24 7.9 10,2 59,0 49,6
Weltausstellungsallee [5] 6.400 360 81 18,1 7,2 63,2 53,9
Stockholmer Allee [6] 4.300 233 73 22,3 5,3 62,3 52,9

Hinweis : Sollten sich fir das Jahr 2025 Verkehrsmengen ergeben, die von
den nachfolgenden Angaben abweichen, ist hier zu beachten, dass erst bei
einer Verdoppelung der Verkehrsmenge eine (,wesentliche“) Pegelerhéhung
von 3 dB(A) (= vgl. Abschnitt 6) eintritt. Eine Steigerung der Verkehrsmenge
um z.B. 20 % fidhrt bei ansonsten gleich bleibenden Parametern (zuldssige
Héchstgeschwindigkeit, LKW-Anteile, Tag-Nacht-Verteilung) zu einer Pegel-
erhéhung von ca. 0,8 dB(A).

Berilicksichtigung von Lichtsignalanlagen :

GemaB RLS-90 ist fur Lichtzeichen geregelte Knotenpunkte ein abstands-
abhangiger Pegelzuschlag fir die ,erhdhte Stérwirkung“ bei der Ausbrei-
tungsrechnung zu bertcksichtigen. In der folgenden Tabelle 2 ist dieser Pe-
gelzuschlag K im Bereich von Lichtzeichen geregelten Kreuzungen in Ab-
hangigkeit zum jeweiligen Immissionsort (d.h. der Pegelzuschlag erfolgt im-
missionsseitig und ist nicht Bestandteil des Emissionspegels der StraBe) auf-
geflhrt. Bei den vorgenannten Werten wird vorausgesetzt, dass die Lichtsig-
nalanlage durchgehend betrieben wird.

Tabelle 6: Knotenpunktzuschlag

Abstand des Immissionsortes vom nachsten K
Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden [dB(A)]
oder zusammentreffenden Fahrstreifen

bis 40 m
Uber 40 bis 70 m
Uber 70 bis 100 m
Uber 100 m

O|=N|®W
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4.4 Baustellenbetrieb, Baularm

Da zum Zeitpunkt des Bauleitverfahrens noch keine konkreten Angaben zum
Bauablauf vorliegen, werden im Abschnitt 6.1 der Vollstandigkeit halber nur
die maBgeblichen Beurteilungsgrundlagen der AVV Bauldrm dargestellt. Es
muss u.E. vorausgesetzt werden, dass sich die Gerausch relevanten Arbei-
ten — hierzu gehért der Einsatz von Baggern, Radladern und Baustellen LKW
sowie der Einsatz von Rammen — auf einen Zeitraum von maximal 13 Stun-
den in der Zeit von 7.00 — 20.00 Uhr (tags) erstrecken. Arbeiten mit geringer
Gerauschentwicklung sowie Innenarbeiten kénnen dem gegeniber auch
,hachts® erfolgen (in der Zeit von 20.00 — 7.00 Uhr). Eine messtechnische
Uberwachung der Gerauschsituation ist voraussichtlich aufgrund der Ge-
rausch- Vorbelastung durch vorhandene gewerbliche Nutzungen und insbe-
sondere die Fremdgerauschbelastung durch StraBenverkehrslarm nicht
moglich.

45 Konkretes Bauvorhaben Distributionszentrum

4.5.1 Gerauschquellen innerhalb der Gebaude

Aus den Erkenntnissen vergleichbarer Bauvorhaben ist bekannt, dass die
Gerauscheinwirkungen aus den Lagerhallen gegenliber den anderen, nach-

folgend betrachteten Gerauschquellen im Freien vernachlassigt werden kén-
nen. Hiervon ausgenommen ist lediglich die Gerauschbelastung von Kuhl-
und Ldftungsanlagen (voraussichtlich auf dem Dach angeordnet) die i.d.R.
auch nachts betrieben werden.

Hinweis:

Der Nachweis des Schallschutzes innerhalb des Gebdudes (Luft- und Trittschall-
schutz i.S. der diesbeziiglichen Regelungen der DIN 4109) ist nicht Gegenstand des
hier vorliegenden Gutachtens, das sich ausschlieBlich auf den Immissionsschutz
der benachbarten Baufldchen bzw. Gebdude bezieht.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).



Seite 16 Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 11200 -

4.5.2 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der ge-
samten Betriebszeit die tatséchliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die
Anzahl der verschiedenen Einzelvorgdnge zu beachten. Der Schall-
Leistungs-Beurteilungspegel Lyae €iner Gerdauschquelle im Freien errechnet
sich nach:

Lo =L,a+ 1019 L/,

Dabei ist t. die Einwirkzeit, in der der Schall-Leistungspegel auftritt; t, der

Bezugszeitraum in gleichen Zeiteinheiten. Nach den Regelungen der TA
Larm ist fir Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohn-
gebiets oder héher (WA, WR,...) flr die Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw.
20.00 bis 22.00 Uhr ein so genannter ,Pegelzuschlag flr Tageszeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit” zu bertcksichtigen. Dieser ,Ruhezeitenzuschlag®

wird bei den Ausbreitungsrechnungen zum konkreten Bauvorhaben entspre-

chend berlcksichtigt.

4.5.3 Parkplatzlarm

Die Berechnung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt auf der Grund-

lage der Parkplatzlérmstudiew. Dabei kénnen die Gerdauschemissionen nach
dem so genannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonder-
fallverfahren (getrenntes Verfahren) ermittelt werden. Nachfolgend werden
die Emissionen im Rahmen einer ersten Plausibilitditsberechnung nach dem
Zusammengefassten Verfahren berechnet (konservativer Ansatz). In diesem

Fall gilt folgender Zusammenhang:

GLEICHUNG 1:

L, =Ly +Kp, + K, + K + K, +10-1g (B-N) dB(A)

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).



- 11200 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 17

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schall-Leistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieBlich
Durchfahranteil);

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschall-Leistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Park-
platz (nach Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

Kb =2,5-1g (f- B -9);Soweit Durchfahrtverkehr auftritt, gilt die Naherungsformel fir Kp fiir

alle Parkplatzarten. Bei Omnibushaltestellen und Parkplatzen mit weniger als 10 Stellplat-
zen kann Kp entfallen. Kp beschreibt den Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz ver-
ursacht wird. Er ist so bemessen, dass er auf der ,sicheren Seite liegt, d.h. dass die er-
rechneten Pegel eher etwas zu hoch sind.

B = BezugsgrdoBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrdBe und Stunde). Falls fir N
keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fir N
sind in Tabelle 33 der Studie zusammengestellt;

f Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe (vgl. Tab. 3 der Studie), z.B. Diskotheken: f = 0,50
Stellplatze/ m2 Netto-Gastraumflache

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lyar, Lwo, B und N sind die Zu-

schlage K, bzw. Kpa wie folgt zu berlcksichtigen:

Tabelle 7 : Zuschlage fir verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Parkplatzart Zuschlage in dB(A)
Kpa Ki
P+R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterpark- 0 4

platze, Parkplatze am Rand der Innenstadt

Parkplatze an Diskotheken (mit Nebengerduschen 4 4
von Gesprachen und Autoradios)

Der so ermittelte Emissionspegel wird fir alle charakteristische Teilflachen
berechnet und angesetzt. Die Schallausbreitung wird gemaB TA Ldrm nach
der Norm E DIN /SO 9613-2 berechnet. Entsprechend der aktuellen Planung
ist nachfolgend von einem Mitarbeiter-/ Kundenparkplatz mit bis zu 700 Ein-

stellplatzen stdlich der Lagerhalle auszugehen.

Die Beurteilung der Gerauschsituation stellt auf die schalltechnisch ungtins-
tige Situation eines 3- Schicht- Betriebs ab, der saisonal bedingt ist (z.B.
~Weihnachtsgeschéft). Fir diese Betriebssituation werden (vgl. Verkehrs-
gutachten) bis zu ca. 1.900 PKW- Fahrbewegungen (An- und Abfahrt) tag-
lich zu bericksichtigt. Aus dem Verkehrsgutachten ist die ,Tagesganglinie”
der Fahrzeugbewegungen ersichtlich. Danach ist flr die schalltechnisch re-
levanten Teilzeiten folgendes Fahrzeugaufkommen zu bertcksichtigen:

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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Tabelle 8: Ganglinie der PKW- Bewegungen

Teilzeit Zeitraum Anzahl PKW- Bewegung
Ruhezeit morgens 6.00 — 7.00 370

Tags 7.00 —20.00 920

Ruhezeit abends 20.00 - 22.00 50

Tags 16 Stunden 6.00 — 22.00 1.340

Nachts 8 Stunden 22.00-6.00 510
,2ungunstigste 23.00 - 24.00 180
Nachtstunde* s.u.

Nachfolgend wird deshalb mit durchschnittlich 0,12 Bewegungen je Stellplatz

und Stunde tags und 0,26 Bewegungen je Stellplatz und Stunde nachts (,un-

gunstigste Nachtstunde®) gerechnet. Fir die einzelnen Parkplatzbereiche (s.

Anlage 1) errechnen sich nach der o.g. Rechenbeziehung folgende Schall-

Leistungs-Beurteilungspegel :

Tabelle 9 : Fahrzeugemissionen der Parkplatze

Parkplatz tags nachts*
neN Lwar in [dB(A)] neN Lwar in [dB(A)]
[P1] 200 0,12 89,5 200 * 0,26 92,9
[P2] 500 ¢ 0,12 94,5 500 * 0,26 97,9
Bewegungen 1.344 182
ges.

* unginstigste Nachtstunde“ PKW- Parkplatze 23.00 — 24.00 Uhr fallt nicht in die
gleiche ,unglnstigste Nachtstunde” wie der LKW- Verkehr (5.00 — 6.00 Uhr),

nachts insgesamt 510 PKW- Bewegungen (= 1.850 Bewegungen in 24 Stunden)

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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4.5.4 Lkw- Fahrverkehr, Anlieferung, Warenausgang

Beim Warentransport auf dem Gelande muissen u.E. drei unterschiedliche

Betriebssituationen betrachtet werden. Dies ist zum Einen die Anlieferung

der Waren durch Speditionen und Produzenten, bei der iberwiegend Sattel-

zugmaschinen, und LKW- Ziige mit Tandemhanger zum Einsatz kommen.

Vereinzelt erfolgt die Anlieferung auch mit Maschinenwagen oder Gliederzi-
gen. Dieser Fahrzeugmix fihrt zwangslaufig zu einem erhéhten Rangierauf-
kommen vor den Ladeschleusen. Dariber hinaus sind haufig deutliche Ent-
ladegerausche an den Ladeschleusen und aus den zum Uberwiegenden Teil
leichten LKW- Aufbauten (,Planen- LKW*) zu bertcksichtigen.

Ein Warenabtransport, der im schalltechnisch unglnstigen Fall mit Hilfe von
Wechselbriicken der Fa. DHL? (sowie im Expressversand mit kleinen oder
mittelgroBen LKW) erfolgt. Die Gerauschentwicklung beim Beladen der
Wechselbricken oder LKW mit Kartons kann dabei vernachlassigt werden.
MaBgeblich sind bei der Auslieferung neben den Fahrgerauschen (s.u.) die
Gerauschemissionen beim Absetzen bzw. Aufnehmen der Wechselbriicken
durch den Spediteur (DHL).

Gerausch relevant ist weiterhin das Umsetzen der Wechselbriicken vor
den Ladeschleusen im Warenausgang, wobei das Aufnehmen und Absetzen
durch ,spezielle” LKW ohne Betatigung der Brickenstelzen im Gegensatz
zum Transport durch DHL (Ein-/ Ausklappen der Stelzen) vernachlassigt
werden kann. Hier sind jedoch die ,umfanglichen* Rangierfahrten wie folgt zu

beachten:

Aufnehmen und Zwischenlagern der leer angelieferten Wechselbriicken.
Verfahren der leeren Wechselbriicken an die Ladeschleusen sowie Abstel-
len der vollen Wechselbriicken im Zwischenlager. Voraussichtlich missen
die vollen Wechselbriicken dann fir den Abtransport ein weiteres Mal durch
,opezial- LKW* fur DHL bereit gestellt werden. Es kann somit von etwa

1.200 Umsetzvorgangen ausgegangen werden.

2 gegriindet 1969 von Adrian Dalsey, Larry Hillbolom und Robert Lynn
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Die LKW- Zufahrt erfolgt von der Stockholmer Allee aus Uber eine zentrale
Zufahrt, wobei die LKW der Warenabholung (DHL) das Betriebsgebaude

einmal umfahren missen.

Bei den vorgenannten Fahrzeugbewegungen handelt es sich um typische
LKW- Fahrgerausche wie sie in einer Studie Hessischen Landesanstalt fiir

Vii

Umwelt™ beschrieben werden.

In Abstimmung mit der Stadt Hannover sind fir den schalltechnisch un-
gunstigen Fall taglich ca. 140 Anlieferungen (280 LKW- Bewegungen) und
bis zu 260 (520 LKW- Bewegungen) Warenauslieferungen zu berlcksichti-
gen (z.B. Weihnachtsgeschaft). Fir die ,ungiinstigste Nachtstunde® ist
nach Aussage des Verkehrsgutachters von maximal 30 LKW- Bewegungen
auszugehen. Hier sind 5 Warenaus- und 10 Wareneingange zu beachten. In
der gesamten Nachtzeit sind dem gemaB ca. 60 LKW- Bewegungen mafB-
gebend. Hinsichtlich der am Tage schalltechnisch relevanten Teilzeiten ist
nach Aussage des Verkehrsgutachters folgendes Fahrzeugaufkommen zu

bertcksichtigen:

Tabelle 10: Ganglinie der Warentransporte

Teilzeit Zeitraum Anzahl Anlieferung | Anzahl Abtransporte
Ruhezeit morgens 6.00 — 7.00 10 (20 Bew.) 10 (20 Bew.)
Tags 7.00 — 20.00 110 (220 Bew.) 210 (420 Bew.)
Ruhezeit abends 20.00 — 22.00 10 (20 bew.) 20 (40 Bew.)
nachts 22.00 -6.00 15 15

In der 0.g. Studie wird fir LKW mit einer Motorleistung < 105 kW ein langen-
bezogenes Fahrgerdusch von 62 dB(A) genannt. Fir leistungsstarkere LKW
betragt der langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A). Fir Rangierge-
rausche ist nach dieser Studie ein mittlerer Schall-Leistungspegel anzuset-
zen, der etwa 3 bis 5 dB(A) Uber dem Schall-Leistungspegel des eigentlichen
Fahrgerausches der LKW liegt. Nachfolgend wird nicht zwischen groBen und
mittleren LKW unterschieden. Die Fahrbewegungen an den Ladezonen
massen u.E. aufgrund der beengten Platzverhéltnisse und des ,Fahrverhal-
tens® als Rangierbewegung (fahren mit erhéhter Drehzahl in den unteren

Gangen) beurteilt werden.
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Es wird mit folgendem mittleren ldngenbezogenen Schall-Leistungspegel
gerechnet :

I-wA’(Umfahrung) =63 dB(A)a
I-wA’(Flangieren) = 67 dB(A)-

Da die Lage der Fahrstrecken an den Ladezonen nicht genau absehbar ist,

muss u.E. im vorliegenden Fall eine ,flachige Betrachtung“ erfolgen. Aus
dem vorgenannten langenbezogenen Emissionskennwert von 67 dB(A) kann
fir groBe LKW unter Ansatz einer ,Rangiergeschwindigkeit“ von ca. 4 bis
6 km/h ein Schall-Leistungspegel von rd. 104 dB(A) abgeleitet werden.

Die Einwirkzeit der Fahrgerausche bei der Anlieferung wird je Fahrbewegung
mit durchschnittlich 3 Minuten abgeschatzt, so dass auch Leerlaufgerausche
mit erfasst werden. Auch beim Warenabtransport wird je LKW- Bewegung

eine Einwirkzeit von 3 Minuten je LKW in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der Wechselbriickentransporte an der Auslieferung kann die Ein-
wirkzeit je Wechselbriicke entsprechend den Beobachtungen an vergleich-
baren Bauvorhaben mit 60 Sekunden abgeschatzt werden. Unter Beachtung
der vorgenannten LKW- Bewegungen tags und nachts ergeben sich fir die

Fahrstrecken der LKW folgende Schall-Leistungs-Beurteilungspegel.
LKW- Anlieferung Lwar(tags) : 104 + 10-1g 130 + 10-1g 3/960 =100 dB(A),
LKW- Abholung Luarags) : 104 + 10-19 240 + 10-1g /,,, =~ 103 dB(A),

Wechselbricken  Luaragsy : 104 + 10-1g 480 + 10-1g * /.., =101 dB(A),

LKW- Anlieferung Lwarnachts) : 104 + 10-1g 20 + 10-Ig %50 =104 dB(A),
LKW- Abholung LuwAr(nachts) : 104 +10-1g 10 + 10-1g ¥/ ~101 dB(A),
Wechselbriicken LuwArnachts) : 104 +10-1g 20 + 10-1g /3600 = 99 dB(A).

Fahrstrecken (ldngenbezogene Schall-Leistungs-Beurteilungspegel):

LKW- Ein-/Ausfahrt Ly gags) : 63 + 10-1g 400 + 10-1g /,, =77 dB(A),

LKW- Umfahrung Luar tags) : 63 + 10-1g 200 + 10-1g /,, =74 dB(A),
LKW- Ein-/Ausfahrt  Luar machs) : 63 + 10-1g 15 ~ 75 dB(A),

LKW- Umfahrung Lwar (nachts) : 63 + 10-1g 5 = 70 dB(A).

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).
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Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Ldrm ebenfalls zu untersuchenden
kurzzeitigen Gerduschspitzen werden entsprechend der o.a. Studie folgen-

den mittleren Maximalpegel bertcksichtigt:

Tabelle 11: Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung in dB(A)

beschleunigte| TiirenschlieBen |Heckklappe/| Druckluftge-
Abfahrt Kofferraum rausch
schlieBen®
PKW 67% 72 74
75 71
Lkw (EG- - 727)
Grenzwert) (Messung 1999)

#
70)

Dieser Wert ist bei Einkaufsmarkten anzusetzen.

Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6.

EG-Grenzwert Lkw ab 10/95 fiir neue Fahrzeugtypen Uber 150 kW bei beschleunigter
Vorbeifahrt. Die seit 10/96 zugelassenen Lkw missen die Anforderungen an das Fahr-
gerdusch fur larmarme Lkw nach § 49 StVZO erfiillen, jedoch nicht die Anforderungen
an die Motorbrems- und Druckluftgerdusche (u. Rundumgeréusche) fir larmarme Lkw
nach § 49 StVZO. Laut TUV-Statistiken betrdgt das Durchschnittsalter der im Verkehr
befindlichen Lkw ca. 4 bis 5 Jahre. Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung er-
mittelten Messergebnisse bestatigen die 0.g. Angaben.

Grenzwert fur das Druckluftgerdusch nach Anlage XXI (Tabelle 1) StVZO: der aus An-
gaben in [20] zu berechnende Maximalpegel von 85 dB(A) ist durch den Stand der
Technik inzwischen Uberholt.

71)

4.5.5 Be-/ Entladung

Far die Entladung der anliefernden LKW wird nachfolgend eine offene Lade-
briicke an einer weitgehend offenen Ladezone zu Grunde gelegt. Die Ware
wird haufig auf Europaletten gelagert und mit Hilfe von Handhubwagen in
das Lager verfahren. Da viele Liefer- LKW einen leichten Aufbau aufweisen
(Plane) ist weiterhin die Schallabstrahlung Gber die LKW- Aufbauten zu be-
ricksichtigen. Entsprechend den Ergebnissen einer Studie der Hessischen
Landesanstalt sind beim Einsatz von Rollcontainern und Palettenhubwagen
an so genannten AuBenrampen typische Schall-Leistungspegel zwischen 75
und 89 dB(A) je Vorgang/ Bewegung maBgebend.
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Tabelle 12: Schall-Leistungspegel bei der Be-/ Entladung an AuBenrampen

Vorgang Zustand Einwirkzeit | Lyar1nje S LA
Ereignis max
Palettenhubwagen Uber Ladebord- Voll 88,0 1,2 | 116
wand Leer 89,1 25 | 121
Palettenhubwagen (ber stationare Voll <5 sec. 75,9 2,7 | 104
Uberladebriicke Leer 84.9 39| 113
Rollcontainer tiber Ladebordwand Voll 77,4 29 | 1M
Leer 77,8 1,7 112

S= Standardabweichung

Bei den nachfolgenden Berechnungen wird ein mittlerer Schall-
Leistungspegel von 80 dB(A) flir die Bewegung einer Palette pro Stunde zu
Grunde gelegt. Unabhangig von der tatséchlichen Ladezeit fir einen LKW
sind i.S. einer Abschatzung zur sicheren Seite fir eine vollstandige Entla-
dung etwa 20 - 30 Vorgange (= Bewegung einer Palette mittels Hubwagen)
maBgeblich (Anm. Auflieger haben i.d.R. eine Ladekapazitat von maximal 33
Europaletten). Damit ergeben sich fir die Ladezone folgender Schall-

Leistungs-Beurteilungspegel :
Ladezone Lwar, (tags): 80+ 10-1g 3.500 + 10-1g 1/16 =103 dB(A),

Ladezone Luwar, (nachts) : 80 + 10-1g 125 =101 dB(A).

Die Schallabstrahlung aus den LKW- Aufbauten ist abhdngig vom Schall-
Leistungspegel (s.0.) und dem konkreten Aufbau. Zur Sicherheit wird — ent-
sprechend den Beobachtungen an vergleichbaren Bauvorhaben - nachfol-
gend von leichten Aufbauten mit einer Pegelminderung von 10 dB(A) ausge-
gangen. Damit errechnen sich fir die ,Standflache” der zu entladenen LKW
folgende zusatzliche Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

AUﬂieger LwAr, (nachts) . 101 = 10 = 91 dB(A)-
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Flr das Absetzen und Aufnehmen der Wechselbriicken kann nach der o.g.
Studie ein Schall-Leistungspegel von rd. 114 dB(A) zu Grunde gelegt wer-
den. Die Einwirkzeit fur jeweils 8 Stitzen (2 Wechselbrliicken) kann mit 40
Sekunden abgeschéatzt werden. Damit errechnen sich fir diese Ladevorgan-
ge folgende Schall-Leistungs-Beurteilungspegel:

WB  Luar, tagsy: 104 +10-1g1.040 +10-1g “ /0y =~ 102 dB(A),

WB  Luar, (nachts) : 104 + 10-1g 40 + 10-1g **/3.600 ~ 100 dB(A).

Mégliche Maximalpegel im Bereich der Ladezonen liegen zwischen 110 und
122 dB(A). Nachfolgend werden mdgliche Gerauschspitzen fir einen mittle-
ren Maximalpegel von 120 dB(A) gepruft.

4.5.6 Technische Nebenanlagen

Laftungs- und Klimagerate sowie vergleichbare technische Nebenanlagen
werden voraussichtlich auf dem Dach des Betriebsgebaudes angeordnet. Es
ist ggf. zu differenzieren zwischen Anlagen, die in der Nachtzeit (zwischen
22.00 und 6.00 Uhr) und solchen, die ausschlieBlich am Tage betrieben
werden. Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass entspre-
chend dem Stand der Larmminderungstechnik die zum Schutz der betroffe-
nen Nachbarschaft einzuhaltenden Emissionspegel durch geeignete bauli-
che und technische MaBnahmen sicher eingehalten werden kénnen. Da uns
keine konkreten Emissionskennwerte der hier geplanten Anlagen vorliegen,
werden diese Anlagen im Folgenden mit einem Schall-Leistungspegel von
90 dB(A) tags und 80 dB(A) nachts berticksichtigt.

Diese Kennwerte sind als Garantiewerte fiir den Anlagenhersteller zu sehen.
Es werden zun&chst 3 Anlagen berlcksichtigt. Die vorstehenden Emissions-
kennwerte entsprechen einem maximal zulassigen Schalldruckpegel von
82 dB(A) tags und 72 dB(A) nachts in 1 m Abstand bei Voll-Last- Betrieb der
Anlage(n). Werden mehr als 3 Anlagen installiert, ist dieser Schall-Leistungs-
pegel geman

ALyar=10-1g %/,

zu reduzieren; dabei ist "n" der Anzahl der Anlagen.
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5.  Berechnung der Immissionspegel

5.1 Rechenverfahren

StraBenverkehrsgerauschimmissionen von den 6ffentlichen Verkehrswegen
werden auf der Grundlage der RLS-90 berechnet. Die Ausbreitungsrechnung
fur alle Gbrigen Emittenten erfolgt entsprechend der ISO 9613-2"" Das Krite-
rium flr die Betrachtung linien- oder flachenhafter Gerauschemissionen wird
im Sinne der ISO 9613-2 beachtet.

Dabei wird von einer Gleichverteilung der Gerduschemissionen bei einer

mittleren Quellhéhe hg = 4 m Uber GOK ausgegangen. Diese Hohen kénnen

als jeweils typischer Mittelwert fir Gerauschemissionen von den Freiflachen

(z.B. Fahrverkehr, hq=1 - 11, m) und den wesentlichen Schall ab-

strahlenden Bauteilen von Betriebsgebauden (Luftungséffnungen, Dachlifter

u.d., hg=3 - 10 m) angesehen werden. Bezogen auf die meteorologischen

Bedingungen ist nach den Regelungen der TA Larm der Langzeit-Mittelungs-

pegel Lat(LT) fir die Beurteilung maBgebend.

Im Rahmen stadtebaulicher Planungen erfolgen die Berechnungen fre-
quenzunabhangig nach dem alternativen Verfahren gemaB Nr. 7.3.2 der
ISO 9613-2, da bei der Aufstellung von Bebauungsplanen eine typisierende
Betrachtung i.S. einer Untersuchung des abstrakten Planfalls erfolgt. Damit
liegen Angaben Uber die Frequenzspekiren maBgebender Emittenten regel-

maBig nicht vor.

Die Berechnung nach dem alternativen Verfahren fihrt bei gleichen Emissi-
onspegeln zu geringflgig héheren Immissionspegeln als die detaillierte —
frequenzabhangige - Berechnung. Insoweit kann davon ausgegangen wer-
den, dass die auf der Grundlage des alternativen Verfahrens berechneten
Pegelwerte spatere vereinfachte Prifungen (Einhaltung von Emissionskon-
tingenten = emissionsseitiger Nachweis) in Abstimmung mit der jeweiligen

Genehmigungsbehdrde zulassen.

Im Hinblick auf die auf die anstehende Bauleitplanung ist dariber hinaus

folgendes zu beachten:

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).



Seite 26 Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 11200 -

Im Dezember 2006 wurde die DIN 45691 veroffentlicht. Bei strikter Anwen-

dung dieser Norm ist ausschlieBlich die geometrisch bedingte Ausbreitungs-

dampfung in die Berechnung einzustellen. Hierdurch bleiben Zusatzdamp-
fungen durch Bodeneffekte, Luftabsorption usw. unbertcksichtigt. Diese Zu-
satzdampfungen betragen je nach Abstand zum Rand des Plangebiets zwi-
schen 1 — 2 dB(A) (bei Entfernungen von 20 — 60 m zum Plangebiet) und 2
bis 5 dB(A) (bei Entfernungen zwischen 60 und 450 m zum Plangebiet). An-
dererseits ist nach dem o.g. alternativen Verfahren der ISO 9613-2 die

Raumwinkelkorrektur mit Ko = + 3 dB(A) in Ansatz zu bringen.

Dies bedeutet, dass sich in der Anwendung beider Rechenverfahren eine
systematische Pegeldifferenz von ca. -2 bis 0 dB(A) im Nahbereich des
Plangebiets und 0 bis + 2 dB(A) bei Entfernungen von 60 — 450 m zum
Plangebiet ergeben. Eine noch dariiber hinausgehende Pegeldifferenz tritt
auf, wenn die im Bereich des jeweils betrachteten Immissionsortes ggf. auf-
tretende ,Eigenabschirmung® auBer acht gelassen wird; hierdurch kénnen

sich im Einzelfall Pegeldifferenzen von bis zu 20 dB(A) ergeben.

Hierdurch waren die in aktuellen Bebauungsplanen festzusetzenden Emissi-
onskontingente entsprechend hdher resp. niedriger als die in friheren Pl&-
nen festgesetzten fldchenbezogenen Schall-Leistungspegel. Bei strikter An-
wendung der DIN 45691 ergaben sich daher systematische Unterschiede zu
den in der Vergangenheit in anderen Gewerbegebieten vorgenommenen

Larmkontingentierungen.

Es entstiinde — allein bedingt durch die formale Anwendung der genannten
DIN - der Eindruck, dass aktuell geplante Gewerbe- und Industriegebiete
nach schalltechnischen Kriterien teils mehr, teils weniger ,nutzbar® seien als
die in der Vergangenheit ausgewiesenen gewerblichen Bauflachen. Aus den
genannten Grinden wird vorgeschlagen, weiterhin die vorgenannten Zusatz-

dampfungen unter Beachtung der Vorgaben einer Berechnung nach dem

alternativen Verfahren gemas Nr. 7.3.2 der ISO 9613-2 in die Berechnungen

. . . X ] . -
einzustellen. Diese Vorgehensweise ist in der textlichen Festsetzung zur

Larmkontingentierung zu dokumentieren.
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Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SOUNDp/anXi
programmiert. Die Berechnungen werden mit folgenden voreingestellten Re-
chenparametern durchgefihrt:

Winkelschrittweite: 1°
Reflexzahl: 3
Reflextiefe: 1
Seitenbeugung: ja
Suchradius: 3000 m

Alle far die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digita-
lisiert. Dabei wird flr die Aufpunkte (:=Immissionsorte; := Beurteilungs-
punkte) eine typische Aufpunkthdéhe ha = 3,0 m Uber Gelandehdhe flr den

EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshéhe von 2,8 m berlcksichtigt.

Berechnet wurden die Beurteilungspegel tags fir einen Beurteilungszeitraum
von 16 Stunden (energetische Mittelung von 6.00 — 22.00 Uhr) sowie die ,un-

gunstigste Nachtstunde® (lauteste volle Nachtstunde).

5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 Gewerbelarm

In der nachfolgenden Tabelle 13 ist die unter Bertcksichtigung des Gliede-
rungsmodells nach Tabelle 2 zu erwartende Gerauschbelastung durch das
Plangebiet dargestellt. Die fir den ,abstrakten Planfall“ berechneten Beurtei-
lungspegel sind als Bezugspegel fir die jeweils héchstzulassige Gerausch-
belastung aller zuklnftigen Nutzungen im Plangebiet zu verstehen. In der
Tabelle 14 ist die zu erwartenden Gerauschbelastung durch die beispielhaft
berechnete Nutzung flr ein Distributionszentrum der fir diesen Teil des
Plangebiets (GE1 und GE2) hdéchstzulassigen Zusatzbelastung aus dem

vorgenannten ,abstrakten Planfall“ gegentber gestellt.
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Tabelle 13: Gerausch- Belastung ,,abstrakter Planfall”

Immis- Stockw. ORW Beurteilungspegel
sionsort
tags nachts tags nachts
EG 447
1 55
1.0G 44,8
EG 46,0 31,0
2 50...55*** | 35...40****
1.0G 46,2 31,2
EG 44.4 29,4
3 50...55*** | 35...40****
1.0G 44,8 29,8
EG 41,7 26,7
4 50...55*** | 35...40****
1.0G 41,8 26,8
5 EG 55 40 44,9 29,9
EG 55,8 40,8
6 65 50
1.0G 56,3 41,3
EG 63,4 48,4
7 65 50
1.0G 62,1 48,1
Tabelle 14: ,,Konkretes Bauvorhaben® (mit 8 m Larmschutzwand)
Immis- Stockw. | Zul. Zusatzbelastung® Beurteilungspegel
sionsort
tags nachts tags nachts
EG 43,2 --** 33,6
1
1.0G 43,3 - 34,4
EG 45,2 30,2 33,2 30,2
2
1.0G 45,4 30,4 34,1 31,3
EG 43,8 28,8 29,3 25,9
3
1.0G 44,2 29,2 30,6 27,3
EG 41,3 26,3 28,7 26,3
4
1.0G 41,3 26,3 30,2 27,7
5 EG 445 29,5 294 27,6
EG 55,6*** 40,6*** 51,1*** 51,0%**
6
1.0G 56,1 41,1 51,1 51,1
EG 54,9*** 39,9*** 48 ,8*** 48,5
7
1.0G 55,3 40,3 48,9 48,7

* ,abstrakter Planfall“ Teilflachen GE1 und GE2, ** Tagesnutzung Schule,

*** hier ist ein Zusatzkontingent von 4 - 9 dB(A) zu berlcksichtigen, siehe 4.2 und 6.2.2

*kkk

der Abwagung ein geeigneter Zwischenwert gebildet werden. Siehe 6.2.3 und 6.2.4
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5.2.2 Rechenergebnisse Verkehrslarm

Die Darstellung der Verkehrslarmbelastung durch die éffentlichen StraBen im

Bereich der benachbarten Wohnbebauung (,Altbebauung®) erfolgt fir 5

maBgebliche Aufpunkte in Form einer Einzelpunktberechnung. Diese Dar-

stellung ermdglicht im wesentlichen die Darstellung der zum Teil nur minima-

len Pegelerh6hung durch den neu hinzukommenden Ziel- und Quellverkehr

durch die beispielhaft untersuchte Ansiedlung eines Distributionszentrums.

Tabelle 15: Verkehrslarmbelastung Prognose ohne/ mit Plangebiet

Immis- | Stockw. | Prognose o.Plangebiet | Prognose m. Plangebiet | Diff. ohne/ mit Plangebiet
sionsort tags nachts tags nachts tags nachts

A EG 64,1 52,5 64,4 52,8 +0,3 +0,3
1.0G 64,5 52,9 64,8 53,2 +0,3 +0,3
5 EG 58,9 47,3 58,9 47,6 +0,3
1.0G 60,9 49,4 60,9 49,7 +0,3
c EG 65,7 56,4 65,9 56,5 +0,2 +0,1
1.0G 67,4 58,0 67,6 58,2 +0,2 +0,2
EG 61,5 52,5 61,7 52,7 +0,2 +0,2
D 1.0G 62,3 53,3 62,6 53,4 +0,3 +0,1
E EG 63,9 55,0 64,2 55,1 +0,3 +0,1

6. Beurteilung

6.1 Grundlagen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind bei der Beurteilung u.a. die folgenden

Verordnungen, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”
= sowie im Hinblick auf Gewerbeldrmimmissionen TA Ldarm
= sowie im Hinblick auf Verkehrslarmimmissionen 16.BImSchV

= bezlglich Baularm AVV Bauldrm
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Als Anhaltswerte fir die stddtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu
DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 bzw. 50 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A).

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Camping-
platzgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei reinen Wohngebieten (WR)

tags 50 dB(A)

nachts 40 bzw. 35 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewer-
be- und Freizeitlarm sowie fUr Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen
Betrieben gelten; der héhere Nachtwert ist flr den Einfluss von Verkehrslarm
zu bertcksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Bei-
blatt 1 zur DIN 18005 folgendes ausgefihrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Ein-
stellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Ende Zitat

Die Orientierungswerte gemaB Beiblatt 1 zu DIN 18005 stimmen zah-
lenm&Big mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten (s.u.)
geman Abschnitt 6.1 der TA L4rm Uberein, so dass nachfolgend ein-
heitlich von den in der Bauleitplanung maBgeblichen Orientierungs-

werten gesprochen wird.
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Far Gewerbelarmeinflisse sind im Einzelfall (konkretes Einzelgenehmi-

gungsverfahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die IMMISSIONSRICHTWERTE

gem. Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebiete
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Tabelle 16: Zulassige Maximalpegel

Baugebiet tags (6.00-22.00 Uhr) nachts (22.00-6.00 Uhr)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)
MI/MD 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
WR 50 + 30 = 80 dB(A) 35 + 20 = 55 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

Tags : 06.00 — 22.00 Uhr

Nachts : 22.00 — 06.00 Uhr

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen drtlichen oder wegen zwingender betrieblicher
Verhéltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor schédlichen Umwelteinwir-
kungen erforderlich ist. Eine achtstindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwir-
kungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wdhrend des Tages
fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fiir die Beurteilung der Nacht
ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Bezlglich der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird in Nr. 6.5 der TA

L&rm ausgeflhrt :
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Flr folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch
einen Zuschlag zu berticksichtigen:

An Werktagen: 06.00 — 07.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr,
An Sonn- und Feiertagen: 06.00 — 09.00 Uhr,

13.00 — 15.00 Uhr,
20.00 —22.00 Uhr.
Der Zuschlag betrdgt 6 dB.

Von der Berticksichtigung des Zuschlags kann abgesehen werden, soweit dies we-
gen der besonderen értlichen Verhéltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor
schddlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage wird in Nr. 2.2 der TA Ldrm folgendes

ausgefihrt:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fldchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerdusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter
dem fir diese Fladchen mafBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder
b) Geréduschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung maBgeben-

den Immissionsrichtwert erreichen.

Zur Frage eines ggf. relevanten Immissionsbeitrags wird im Abschnitt 3.2.1

der TA Larm u.a. ausgeflhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Ladrm-
schutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissions-
beitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist
in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zu-
satzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissi-
onsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhdhung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der TEILSCHALLPEGEL der
Zusatzbelastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet (vgl. Abschnitt 6.2.3).

L gesamt = L vor @ L zysatz

L zusatz = L vor - 6 dB(A)

L gesamt = Lvor @[ L vor - 6 dB(A) ]

L gesamt = L vor + 0,9 < L vor + 1 dB(A).

@ = energetische Addition gemaB:
Li®L2=10-1g (10> +10°"")
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Unbeschadet der o.a. Regelung fir die zu beurteilende Anlage die Genehmigung
wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 aufgrund der
Vorbelastung auch dann nicht versagt werden soll, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB (A) betrdgt. Dies kann auch
durch einen O&ffentlich-rechtlichen Vertrag der beteiligten Anlagenbetreiber mit der
Uberwachungsbehdrde erreicht werden.

Im Abschnitt 6.7 der TA Larm ist beztglich der Beurteilung von ,Gemengela-

gen“ folgendes aufgefihrt:

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen ver-
gleichbar genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Ge-
mengelage), kénnen die fiir die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immis-
sionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fir die aneinander-
grenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach
der gegenseitigen Pflicht zur Rlcksichtnahme erforderlich ist. Die Immissions-
richtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht (berschritten wer-
den. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik einge-
halten wird.

Fur die Héhe des Zwischenwerte nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwiirdigkeit
des betroffenen Gebietes maBgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des
Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch
Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsliblichkeit eines Gerdusches
und die Frage, welche der unvertrdglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.
Liegt ein Gebiet mit erhéhter Schutzwdrdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so
ist dem durch die Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstiick und die Nut-
zung von Abschirmungsmdéglichkeiten Rechnung zu tragen.

Im Abschnitt 7.4 der TA Larm ist beziglich der i.V. mit einer Anlage verur-
sachten Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgefihrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt,
die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berticksichtigenden
Anlagengerduschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu be-
urteilen. Sonstige Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der
Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche
auf éffentlichen Verkehrsfldchen gelten die Absétze 2 bis 4.

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach
Nummer 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art so-
weit wie méglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissonsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-Verordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend (berschritten werden.
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Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf éffentlichen Verkehrsfldchen ist
zu berechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen
- Ausgabe 1990 - RLS-90, bekannt gemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bun-
desministeriums fir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VkBI.) Nr. 7 vom
14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richtlinien sind zu beziehen von der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswegen, Alfred-Schiitte-Allee 10,
50679 Kéin.......

Die vorgenannten Voraussetzungen als Ausléser fur LA&rm mindernde MaB-
nahmen sind kumulativ zu sehen, d.h. wenn eine oder zwei der genannten
Voraussetzungen nicht erfullt werden, sind keine organisatorischen MaB-

nahmen zur Verminderung des Verkehrslarms abzuleiten.

MaBgebend flr die Beurteilung von Baularm ist die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm. Danach sind in Abhangigkeit von
der Schutzbedurftigkeit der angrenzenden Bebauung die folgenden Immissi-
onsrichtwerte zu bericksichtigen:

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder Industrielle Anlagen und Wohnungen fiir
Inhaber und Leiter der betriebe sowie fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal un-
tergebracht sind

tags/ nachts 70 dB(A)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A).

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A).

Gebiete, in denen ausschlieBlich Wohnungen untergebracht sind
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A).

In der Verwaltungsvorschrift wird weiter ausgefihrt:

Als Nachtzeit gilt die Zeit von 20.00 bis 7.00 Uhr.

Der Immissionsrichtwert ist (berschritten, wenn der ermittelte Beurteilungspegel
(s.u.) den Richtwert (berschreitet. Der Immissionsrichtwert fiir die Nachtzeit ist fer-
ner Uberschritten, wenn ein oder mehrere Messwerte den Immissionsrichtwert um
mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.
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Flr die Zuordnung zu den vorgenannten Gebieten gilt:

Sind im Bebauungsplan Baugebiete festgesetzt, die den vorgenannten Gebieten
entsprechen, so ist vom Bebauungsplan auszugehen. Weicht die tatsdchliche bau-
liche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungs-
plan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsdchlichen baulichen
Nutzung des Gebiets auszugehen. Ist ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die
tatsdchliche bauliche Nutzung zu Grunde zu legen.

MaBnahmen zur Minderung des Bauldrms:

Uberschreitet der nach Nr. 6 ermittelte Beurteilungspegel des von Baumaschinen
hervorgerufenen Gerduschs den Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A), sollen
MaBnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden. Es kommen insbe-
sondere in Betracht:

a) MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MaBnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrdnkung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Von MaBnahmen zur Ld&rmminderung kann abgesehen werden, soweit durch den
Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgeréu-
sche keine zusétzlichen Gefahren, Nachteile oder Beldstigungen eintreten.

Neben den absoluten Skalen von Richtwerten bzw. Orientierungswerten, kann
auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-
unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

tiblicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Salzer®):

e messbar / nicht messbar:

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berlcksichtigt, dass eine messtechnische
Uberpriifung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht méglich ist.

e wesentlich / nicht wesentlich:

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der
16. BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)" defi-
niert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt gekndpft, dass erst von dieser
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Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Geréusch-
Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine An-
derung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die Ver-
kehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten unver-
anderten Randbedingungen - verdoppelt (=> + 3 dB(A)) bzw. halbiert (=>
- 3 dB(A)) wird.

o  "Verdoppelung":

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Hal-
bierung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung

6.2.1 Gerausch- Vorbelastung Gewerbelarm

Bei der schalltechnischen Beurteilung des Plangebiets Nr. 1764 muss eine
Gerausch- Vorbelastung durch vorhandene gewerbliche Nutzungen ange-
nommen werden, die in Summe die maBgebenden Immissionsrichtwerte
tags und nachts anndhernd ausschdpfen kdnnte. Eine dezidierte Erfassung
der konkret vorhandenen Gerauschsituation (Emissionskataster) war nicht
Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Uberschlégig (,abstraktes Re-
chenmodell) wurde eine Vorbelastung ermittelt, die die maBgebenden Im-
missionsrichtwerte um mindestens 1 bis 2 dB(A) unterschreitet.

Dieser Ansatz beschreibt aus heutiger Sicht eine Gerauschsituation, die kei-
nesfalls standig vorherrscht (z.B. temporare Messnutzung) und somit als ei-
ne Abschéatzung zur sicheren Seite zu sehen ist. Ungeachtet dessen ist ins-
besondere nachts (Beurteilung der lautesten Nachtstunde, nicht alle ,Jauten®
Nutzungen fallen in die gleiche ,volle Nachtstunde) dieser Sachverhalt zu
beachten, so dass der Nachweis zur Einhaltung der Nicht- Relevanz der Ge-

rauschimmissionen des Plangebiets gefihrt wurde (s. unten).
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6.2.2 Fremdgerauschbelastung

FUr die hier maBgeblichen Beurteilungspunkte besteht im Hinblick auf die
Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen (TA Ldrm) bekannter MaBen eine
Fremdgerauschbelastung durch StraBen- und ggf. Schienenverkehrslarm
(Stadtbahnlinie S6). Aufgrund eigener Gerduschmessungen in Stadtgebieten
kann davon ausgegangen werden, dass diese Gerauschbelastungen (,Stadt-
rauschen®) in Wohngebieten in der Nahe von Hauptverkehrswegen in einer
GréBenordnung von 40 bis 45 dB(A) (Dauerschallpegel) liegen kénnen. Der
so genannte 95%- PegelXiv liegt um etwa 3 — 8 dB(A) unterhalb dieser Werte.
In der TA Ldrm wird in Nr. 3.2.1 hierzu ausgefthrt:

Die Genehmigung einer Anlage darf wegen einer Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte nicht versagt werden, wenn infolge standig vorherrschender
Fremdgerdusche keine zusétzlichen schadlichen Umwelteinwirkungen durch die

zu beurteilende Anlage zu befiirchten sind.

Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn flir die Beurteilung der Gerduschim-
missionen der Anlage weder Zuschldge geméB dem Anhang fir Ton- und Infor-
mationshaltigkeit oder Impulshaltigkeit noch eine Berticksichtigung tieffrequenter
Gerdusche nach Nummer 7.3 erforderlich sind und der Schalldruckpegel Lar(t)
der Fremdgerdusche in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in der jeweili-
gen Beurteilungszeit nach Nummer 6.4 héher als der Mittelungspegel Laeq der
Anlage ist. Durch Nebenbestimmungen zum Genehmigungsbescheid oder durch
nachtrégliche Anordnung ist sicherzustellen, dass die zu beurteilende Anlage im
Falle einer spateren Verminderung der Fremdgerdusche nicht relevant zu schaa-

lichen Umwelteinwirkungen beitragt.
Ende Zitat

Nach unserer Einschatzung ist davon auszugehen, dass dieser Sachverhalt
im Bereich Reiner Wohngebiete (Wohnquartier nérdlich Kattenbrook) mit
groBer Wahrscheinlichkeit zutreffend ist und somit selbst eine geringflgige
Uberschreitung des Nachtrichtwerts abwagungszugénglich wére. Auf eine
explizite Ermittlung der Fremdgerauschbelastung wird im Rahmen des Bau-

leitverfahrens zunachst verzichtet.
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6.2.3 Kriterium der ,Gemengelage*

Bei einer unmittelbaren Nachbarschaft von gewerblich genutzten Gebieten
und Wohnbauflachen ist im Rahmen der Abwéagung flr die vorhandene Be-
bauung zu prifen, ob nach Nr. 6.7 der TA Larm dem Gesichtspunkt einer
bestehenden ,Gemengelage Rechnung getragen werden kann. Entspre-
chend einer Kommentierung zur TA L4rm ist mit dem Begriff der Nachbar-
schaft nicht das unmittelbare Aneinandergrenzen unterschiedlicher Gebiets-
nutzungen gemeint. Vielmehr wird hier auf den Sachverhalt abgestellt, in-
wieweit eine (Gerdusch emittierende) Nutzung auf das andere (zu Wohn-

zwecken genutzte) Gebiet noch pragend einwirkt.

Dies ist dann der Fall, wenn trotz des Gebotes der gegenseitigen Rlcksicht-
nahme und bei Einhaltung des aktuellen Standes der Larmminderungstech-
nik die fir Wohngebiete maBgebenden Immissionsrichtwerte nicht eingehal-
ten werden kénnen. Nur dann ist zu prifen, ob die Immissionsrichtwerte auf
einen geeigneten ,Zwischenwert” der flr die aneinander grenzenden, unter-
schiedlichen Nutzungen anzuwendenden Immissionsrichtwerte erhéht wer-
den kann. Der Immissionsrichtwert fir ein Mischgebiet (MI) soll dabei nicht
Uberschritten werden (vgl. hierzu Abschnitt 6.1). Im vorliegenden Fall besteht
die Nachbarschaft von Wohnbebauung und gewerblicher Nutzung seit vie-
len Jahren, so dass ggf. im Hinblick auf die Ortslblichkeit diesem Umstand
Rechnung getragen werden kann. Im Rahmen der Abwagung kénnten so
héhere Emissionskontingente flr das Plangebiet zugelassen werden. Die
erforderliche Larmschutzwand kénnte mit kleineren Abmessungen herge-

stellt werden.

6.2.4 Kriterium des nicht relevanten Immissionsbeitrages

Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm (vgl. Abschnitt 6.1) ist aufgrund einer Gerausch-
Vorbelastung unter schalltechnischen Gesichtspunkten die Genehmigung
einer geplanten ,Anlage” nicht zu versagen, wenn der ,neu hinzukommende
Immissionsbeitrag“ — hier handelt es sich um die Teilschallpegel des Plange-
biets Nr. 1764 — die jeweils maBgeblichen Immissionsrichtwerte um mindes-
tens 6 dB(A) unterschreitet.
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Diese Regelungen der TA Larm, kbnnen u.E. sinngemaB auf die schalltech-

nische Beurteilung im Rahmen der Bauleitplanung Gbertragen werden.

Im vorliegenden Fall wurde die Vorbelastung Uberschlagig ermittelt (s.o.).
Diese unterschreitet die maBgeblichen Orientierungswerte im Bereich der
nachstgelegenen Wohnbebauung um ca. 1 — 2 dB(A). Daraus kann abgelei-
tet werden, dass das Nicht-Relevanzkriterium fur das Plangebiet Nr. 1764
bereits dann erfillt ist, wenn die Zusatzbelastung aus dem Plangebiet die
maBgeblichen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte um mindestens
4 dB(A) unterschreitet. Die Sichtweise der ,bestehenden Gemengelage®

wurde bereits erlautert (s. auch Abschnitt 6.2.5).

Dies qilt fur die Wohnquartiere nérdlich des Plangebiets. Im Bereich der
nachstgelegenen gewerblichen Bauflachen sidlich des Plangebiets kdnnen
die Gerauschimmissionen des Plangebiets die maBgeblichen Orientierungs-

werte hingegen ausschopfen.

Legt man flr das Plangebiet das Gliederungsmodell gemaB Anlage 1 mit 5
unterschiedlichen Teilflachen zu Grunde (vgl. auch Tabelle 2), so errechnen
sich im Bereich der am starksten betroffenen vorhandenen Nachbarbebau-
ung nérdlich des Plangebiets Beurteilungspegel von 41 - 46 dB(A) tags und
26 bis 31 dB(A) in der Nachtzeit. Damit wird der in Reinen Wohngebieten
maBgeblichen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwert um mindestens
4 dB(A) unterschritten. Unter Berilcksichtigung der Uberschlagig ermittelten
Gerausch- Vorbelastung kann somit die Einhaltung des Nicht-
Relevanzkriteriums nach Nr. 3.2.1 der TA Larm vorausgesetzt werden.

6.2.5 Textvorschlag fur mogliche Festsetzung

Ein Vorschlag fur die Festsetzung flichenbezogener Emissionskontingente
auf der Grundlage der DIN 45691 ist dem nachfolgenden Text zu entneh-
men. Dabei wird vorausgesetzt, dass eine Abgrenzung der in der textlichen
Festsetzung angesprochenen Teilflachen in den zeichnerischen Darstellun-

gen des Bebauungsplans erfolgt. Die zu berlcksichtigenden Textbausteine

sind kursiv gedruckt.

Schallgutachten zum B-Plan Nr. 1764, Stadt Hannover (Schlussfassung).



Seite 40 Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 11200 -

Vorschlag fiir eine textliche Festsetzung:

Zuléssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgen-
den Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lgx weder tags (6.00 — 22.00 Uhr)
noch nachts (22.00 — 6.00 Uhr) (berschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A)

Teilflache Lek tags Lek nachts
GE1 61...64 46...49
GE2 62...65 47...50
GES3 58...61 43...46
GE4 60...63 45...48
SO 55...58 40...43

Die endgiiltigen Zahlenwerte sind im Rahmen des Abwéagungsverfahrens in
Anlehnung an die Ausflihrungen dieses Gutachtens durch die planende
Kommune festzulegen. Wir empfehlen die Sichtweise einer ,bestehenden
Gemengelage” zu berlcksichtigen und aufgrund der konservativen Annah-
men zur Gerausch- Vorbelastung um bis zu 3 dB(A) héhere Emissionskon-
tingente festzusetzen, da die daraus abzuleiten zuldssige Zusatzbelastung
nicht zuletzt aufgrund der nicht unerheblichen Fremdgerauschbelastung mit
groBer Wahrscheinlichkeit nicht wahrnehmbar ist.

Beziglich einer Festsetzung ,mmissionswirksamer®, flachenbezogener
Schall-Leistungspegel (IFSP, diese Bezeichnung ist gleichzusetzen mit dem
Begriff* immissionswirksame*” Emissionskontingente) wird auf die diesbezlg-
lich positive Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes vom 27.01.1998
verwiesen (BVerwG 4 NB 3.97).

Um die Bestimmtheit der Regelungen fir spatere Genehmigungsverfahren
von Einzelbauvorhaben sicher zu stellen, sollten die folgenden erganzenden

Festsetzung in den Bebauungsplan aufgenommen werden:

Schallpegelminderungen, die im konkreten Einzelfall durch Abschirmungen erreicht
werden, erhéhte Luftabsorptions- und BodenddmpfungsmaBe (frequenz- und ent-
fernungsabhéngige Pegelminderungen sowie die meteorologische Korrektur nach
DIN ISO 9613-2, Hrsg. Deutsches Institut fir Normung, Beuth Verlag Berlin, Okto-
ber 1999) und/oder zeitliche Begrenzungen der Emissionen kénnen bezlglich der
mafBgebenden Aufpunkte dem Wert des Fldchenschallleistungspegels zugerechnet
werden.

Die festgesetzten flichenbezogenen Schall-Leistungspegel sind als ,Beurteilungs-
pegel” i.S. der Sechsten Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz vom 26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm; GMBI. 1998 Seite 503ff) zu verstehen.
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Dem geméB ist bei einem schalltechnischen Nachweis nach dem im Anhang A zu
dieser Verwaltungsvorschrift beschriebenen Verfahren vorzugehen.

Beziiglich der nachfolgend angesprochenen Begriffe und Verfahren wird auf
DIN 45691 (,Gerduschkontingentierung®, Hrsg. Deutsches Institut fiir Normung e.V.,
Beuth Verlag Berlin, Dezember 2006) verwiesen. Eine Umverteilung der fldchen-
bezogenen Schall-Leistungspegel ist zuldssig wenn nachgewiesen wird, dass der
aus den festgesetzten flichenbezogenen Schall-Leistungspegel resultierende Ge-
samt-Immissionswert Lg nicht Gberschritten wird.

Wie bereits im Abschnitt 5.1 naher ausgefihrt erfolgte die Ausbreitungs-
rechnung unter Beachtung der Vorgaben einer Berechnung nach dem alter-
nativen Verfahren gemaB Nr. 7.3.2 der ISO 9613-2. Abweichend von der
DIN 45691 wurde dabei die durch Bodeneffekte und Luftabsorption hervor-
gerufene Zusatzddmpfung fir f =500 Hz in die Berechnungen eingestellt.
Dieser Sachverhalt ist in den textlichen Festsetzungen z.B. wie folgt zu do-

kumentieren:

Die Berechnung der aus den festgesetzten Emissionskontingenten resultierende
Immissionswerte L, ist gemaB Nr. 7.3.2 der ISO 9613-2 nach dem alternativen Ver-
fahren fir eine Mittenfrequenz f = 500 Hz und eine mittleren Quellhéhe hg =4 m
uber GOK durchzufihren. Fir das Rechenmodell wurden folgende mittlere Gelan-
dehéhen berticksichtigt (vgl. auch Anlage 1):

Gelandehohen fiir das ,,abstrakte Rechenmodell” in m (iber NN

Teilflache GOK
GE1 79 m
GE2 79 m
GE3 80—-84m
GE4 82-86m
SO 80 m

Auch wenn mit den Regelungen der o.a. TA Ldrm bereits eine ,Relevanz-
grenze” definiert wird, kann im Sinne der Ausfihrungen in der DIN 45691 in

die textlichen Festsetzungen erganzend folgendes aufgenommen werden:

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Anforderungen des Bebau-
ungsplans, wenn der Beurteilungspegel L. den Immissionsrichtwert nach TA Larm
um mindestens 15 dB(A) unterschreitet.

Dabei ist zu beachten, dass die Definition von ,Relevanzgrenzen® fir neu zu
genehmigende gewerbliche Anlagen in Nr. 3.2.1 der TA Ldrm von dem o.a.
,Nicht-Relevanzkriterium" der DIN 45691 abweicht, so dass die Ubernahme
die aus der DIN 45691 zitierten Textes Uber gemaB TA Larm im konkreten

Einzelgenehmigungsverfahren zu beachtenden Anforderungen hinausgeht.
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Hinsichtlich der im Abschnitt 6.2.7 beschriebenen Larmschutzwand ist die

daflir vorgesehene Flache mit den maximal zuldssigen Abmessungen (L&n-

ge und Hoéhe, die endgultige Héhe ergibt sich aus den Anforderungen zum

Einzelbauvorhaben) festzusetzen.

Unter Bertcksichtigung der Tatsache, dass die Immissionsrichtwerte in den
stdlich gelegenen Gewerbegebieten durch Gerduschimmissionen aus dem
Plangebiet ausgeschdpft werden dirfen, muss u.E. im Hinblick auf die
Schallabstrahlung in diese Richtung erganzend folgende Regelung in die

Festsetzungen des Bebauungsplans aufgenommen werden:

Fur den zeichnerisch dargestellten Richtungssektor (s.u.) erhéht sich das Emissi-
onskontingent des Plangebiets fiir die Teilflichen GE1 bis GE4 und SO um das
nachfolgend genannte Zusatzkontingent.

(vgl. hierzu Anhang A.2 zu DIN 45691):
Abbildung 1: Richtwirkungssektor
! -.-..'_:' W o -_ i B i

5 3 - i e

| g s B = -
T o] .L:l e L
= o

& = i -""?-.‘J-‘J-E.IUE' 5.500.004

Teil- Bezugskoordinaten Richtungs- Zusatzkontingent
flache X y sektor Lek zus
GE1-GE4, SO | 3.556.182 | 5.800.004 162°- 270° 7...9

Die Priifung der planungsrechtlichen Zuldssigkeit des Vorhabens erfolgt nach
DIN 45691:2001-12, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fir Immissi-
onsorte j im Richtungssektor k Lgx; durch Lex i+ Lek sk ZU €rsetzen ist.
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6.2.6 Nachtnutzung im Plangebiet

Im Abschnitt 6.2.2 wurde die M&glichkeit eines zuséatzlichen Emissionskon-
tingent far den Richtwirkungssektor von 162° bis 270° in der GréBenordnung
von 7 - 9 dB(A) erlautert. Werden unter der Sichtweise einer ,bestehenden
Gemengelage” um bis zu 3 dB(A) héhere Emissionskennwerte festgesetzt,
ist dieses Zusatzkontingent entsprechend zu verringern. Diese Vorgehens-
weise wird u.A. deshalb vorgeschlagen, da im Rahmen des Einzelnachwei-
ses (Errichtung des Distributionszentrums) entsprechend den Regelungen
der TA Larm die so genannte ,ungunstigste Nachtstunde“ zu beurteilen ist.

Erfahrungsgeman ergibt sich bei der geplanten Nutzung keine Gleichvertei-
lung der Gerausche Uber den gesamten Nachtzeitraum, so dass z.B. in den
ersten Nachtstunden oder frihmorgens (vor 6.00 Uhr) ein erhéhtes Larmauf-
kommen zu beurteilen ware. Diese Larmaufkommen kénnte zu einem ge-

gentber dem ,abstrakten Planfall“ h6heren Emissionskontingent fihren.

Durch geeignet MaBnahmen (LarmschutzmaBnahmen, Eigenabschirmung,
etc.) kann in nordlicher Richtung dem Immissionsschutz Rechnung getragen
werden. In sldlicher Richtung kann u.E. dennoch die Einhaltung der vorge-
nannten Emissionskontingente unter Einbeziehung eines richtungsabhangi-

gen Zusatzkontingents realisiert werden.

Ungeachtet dessen ist festzustellen, dass aufgrund der ,plangegebenen®
Gerausch- Vorbelastung im Untersuchungsbereich und dem hohen Schutz-
anspruch der nordlich gelegenen Wohnbebauung eine intensive Nachtnut-
zung i.S. einer hohen Gerauschentwicklung dem Grunde nach im Plangebiet
Nr. 1764 auszuschlieBen ist. Nur unter Beachtung der Eigenabschirmung,
der vorgenannten Larmschutzwand sowie den letztgenannten Zusatzkontin-
gent kann die hier beispielhaft untersuchte Nutzung durch ein Distributions-

zentrum (s.u.) realisiert werden.
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6.2.7 Beispielhafte Nutzung durch ein Distributionszentrum

Im Abschnitt 4.5 wurde die beispielhafte Nutzung einer Teilflache (GE1 und
GE2) durch ein Distributionszentrum dargestellt und im Folgenden schall-
technisch untersucht. Die Berechnungen zeigen, dass am Tage die aus den
in Tabelle 2 genannten Emissionskontingenten ableitbare héchstzulassige
Zusatzbelastung (vgl. Tabelle 11) in allen hier maBgeblichen Beurteilungs-
punkten durch die beispielhafte untersuchte Nutzungen (vgl. Tabelle 12)
deutlich unterschritten wird. Die maBgeblichen Orientierungswerte werden
dabei um mehr als 10 dB(A) unterschritten, so dass die untersuchten Auf-
punkte am Tage nicht mehr im so genannten Einwirkungsbereich der Anlage

(hier Distributionszentrum) liegen.

In der Nachtzeit hingegen werden die zuldssigen Immissionskontingente —
also die auf die Teilflache eines Distributionszentrums entfallenden Immissi-
onsanteile - weitgehend ausgeschoépft bzw. im Aufpunkt (2) minimal Uber-
schritten (Tabelle 14). Fir den Aufpunkt (6) ist dabei das o.g. Zusatzkontin-

gent zu beachten.

In einigen Aufpunkten wird der Orientierungswert nachts um 10 dB(A) unter-
schritten, so dass diese Aufpunkte auch nachts nicht mehr im Einwirkungs-
bereich der zu beurteilenden Anlage liegen. In den Utbrigen Aufpunkten wird
der Orientierungswert erwartungsgemafl um mindestens 6 dB(A) bzw. im
vorliegenden Fall mindestens 4 dB(A) unterschritten, so dass die Gerausch-
immissionen des untersuchten Distributionszentrums als nicht relevant i.S.
der Regelungen nach Nr. 3.2.1 der TA L4rm anzusehen sind. Im Aufpunkt
(2) wird diese ,Nicht-Relevanzgrenze® geringflgig (um 0,1 dB(A)) Uberschrit-
ten. Unter der Sichtweise einer bestehenden Gemengelage (s.0.) werden
jedoch auch hier die dann maBgebenden Bezugspegel sicher eingehalten

bzw. unterschritten.

Mégliche Maximalpegel liegen in den Aufpunkten (1) bis (5) in einer GréBen-
ordnung von 46 — 52 dB(A). Damit werden die zulassigen Vergleichswerte
tags deutlich, um mindestens 28 dB(A), unterschritten. Da nachts vergleich-
bare Gerauschspitzen moglich sind, wird hier der zuldssige Vergleichswert
dem gemaB um mindestens 3 dB(A) unterschritten.
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Im Aufpunkt (6) sind Maximalpegel bis zu 65 dB(A) mdéglich. Damit wird hier
sowohl tags als auch nachts der zulassige Vergleichswert fir GE- Gebiete

unterschritten.

Der Vollstandigkeit halber weisen wir darauf hin, dass u.E. die Sichtweise
einer ,bestehenden Gemengelage* fir die hier zu beurteilenden Bauflachen
zu prufen ware. Damit waren einerseits um bis zu 10 dB(A) héhere Emissi-
onskontingente zuldssig, andererseits kénnte der Umfang der erforderlichen
LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwand, siehe Anlage 3) verringert wer-
den. Dieser Sachverhalt sollte auch unter dem Aspekt einer teilweisen Uber-
deckung der Anlagengerausche durch Fremdgerausche (StraBenverkehrs-

larm, s.u.) gepruft werden.

6.3 Mehrbelastung der 6ffentlichen StraBBen

Besonderes Augenmerk gilt weiterhin der Veranderung der Verkehrsbelas-
tung durch das Plangebiet bzw. die Ansiedlung eines Distributionszentrums
und die daraus abzuleitenden Erhdhung der Verkehrslarmbelastung im Be-
reich der vorhandenen Altbebauung. Die Verkehrslarmprognose ohne/ mit
Plangebiet sind in der Tabelle 15 zusammengestellt. Die Berechnungen zei-
gen, dass die Pegelerhohung durch das Plangebiet bzw. die Ansiedlung
eines Distributionszentrums in einer GréBenordnung von 0,1 — 0,3 dB(A) lie-
gen und damit als ,nicht messbar” resp. nicht wahrnehmbar zu beurteilen

sind.

Far den Fall, dass die zu erwartenden LKW- Verkehre auch im Uberregiona-
len StraBennetz (B3, A7) ausschlieBlich in sudlicher Richtung abgewickelt
werden, liegt die zu erwartenden Pegelerhdhung durch den Individualverkehr
(z.B. Mitarbeiter- PKW) bei weniger als 0,2 dB(A).

Ungeachtet dessen ist entsprechend einschlagiger Rechtssprechung im
Rahmen der Bauleitplanung auch der Absolutwert (die zu erwartenden Mit-
telungspegel) der Verkehrslarmbelastung entsprechend zu wirdigen. Die
abschlieBende Bewertung der folgenden Ausfihrungen muss jedoch unter
verwaltungsrechtlichen Gesichtspunkten erfolgen und ist somit nicht Ge-

genstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung.
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Vorbemerkung:

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen* wird,
ist nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BiImSchV i.d.R. kein An-
spruch auf LarmschutzmaBnahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch ver-

kehrslenkende oder planerische MaBBnahmen eine Larmsteigerung um mehr

als 3 dB(A) eintritt und Immissionsgrenzwerte der ,Larmvorsorge® Uber-
schritten werden. Eine festgestellte Uberschreitung der Immissionsgrenzwer-
te unter Berlicksichtigung des gesamten StraBennetzes flihrt ebenfalls nicht
von vornherein zu einem Rechtsanspruch auf LarmschutzmaBnahmen auf
Grundlage der 16. BImSchV.

Dies gilt selbst bei einer eventuellen Uberschreitung der so genannten Sa-
nierungsgrenzwerte, da MaBnahmen zur Larmsanierung eine freiwillige
Leistung des Bundes darstellen und i.A. nur an Autobahnen und Bundes-
straBen gewahrt werden.

Dabei sind im Vergleich zu den Regelungen der 16. BImSchV deutlich héhe-
re Sanierungsgrenzwerte (z.B. fur Wohngebiete 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts; Mischgebiete 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts) maBgebend.

Im vorliegenden Fall errechnen sich in den maBgeblichen Aufpunkten Pe-
gelerhéhungen zwischen 0,1 und 0,3 dB(A), so dass die Zunahme der Ver-
kehrslarmbelastung als ,nicht messbar® einzuschatzen ist. Die vorgenannten
Sanierungsgrenzwerte — Anhaltswerte fir die schalltechnische Beurteilung
im Umfeld bestehender StraBen - werden nicht erreicht. Die Vorsorgegrenz-
werte und die in der Bauleitplanung maBgeblichen Orientierungswerte hin-
gegen werden z.T. deutlich Uberschritten.

Die Zunahme der Verkehreslarmbelastung an bestehenden StraBen unter-
halb der Sanierungsgrenzwerte 16st nach unserem Kenntnisstand (s.o.) kei-
nen Anspruch auf L&rmschutz aus. Auch eine Larmbelastung oberhalb der
Sanierungsgrenzwerte ist im Einzelfall verwaltungsrechtlich im Hinblick auf

eine mogliche Larmminderung zu prufen.
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Der Vollstandigkeit halber weisen wir darauf hin, dass die besondere Wrdi-
gung der Verkehrslarmbelastung bzw. auch die geringfiigige Erhéhung der
Verkehrslarmbelastung im Rahmen der Bauleitplanung von den Regelung
der 16. BImSchV unberihrt bleibt. Insbesondere gibt es kein uns bekanntes
MafB daftr, ab welcher konkreten Pegelerhbhung eine Zunahme der Ver-
kehrslarmbelastung MaBnahmen zum Larmschutz und/ oder die Erfordernis

einer Verminderung der Verkehrslarmbelastung ausldst.

Bonk-Maire-Hoppmann GbR

© 2012 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraBe 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abktrzungen und Ausdrlcke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermit-
telt wurde (fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbe-
reiche ist die A-Bewertung nach DIN 651 als "gehérrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel : Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Ge-
rauschquelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, g (25 m- Pegel), bei
,Gewerbelarm® i.d.R. der Schall-Leistungs-Beurteilungspegel Lyar

Mittelungspegel "L,," in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen;
{iblw. zwei Zahlenangaben , getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6° bis
22% Uhr) und "nachts" (22° bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der
Schallausbreitungsbedingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungs-
dampfungen, Abschirmungen und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korri-
giert um Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fir Schienenver-
kehrsgerausche bei durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (nédheres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1
zu DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert flr den Einfluss von Gewerbeldrm oder ver-
gleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. TA Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der
TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Héhe des jeweiligen Immissionsortes
(Berechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Héhe der fraglichen Gerduschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerdauschen HQ = Schie-
nenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m].
Die Hohe der LA&rmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Ver-
kehrsweges bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

'. DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung“, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin
"Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung" - Runderlass des Nie-
dersachsischen Sozialministers vom 10.02.1983

" DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung " (Juli 2003), Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH,
Berlin.

Der flachenbezogene Schall-Leistungspegel L,," ergibt sich aus der Summe der Schall-

Leistungspegel X Ly A aller Gerduschquellen auf einer Flache der GréBe "S" geméB:
Ly" =2 LA - 10-1g /4 m2

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)", bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Ver-
kehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar
1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrs-
blatt 1992, Heft 7, S. 208).

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
plétzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,
Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage, Augsburg 2007
(ISBN 3-936385-26-2)

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsge-
lAnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”; Wiesbaden 1995
(Hessische Landesanstalt fir Umwelt)

vi

vii

il DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999)
-> vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

»aerauschkontingentierung”, Dezember 2006,

Hrsg.: Deutsches Institut flir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin,

soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebiets verwaltungsrechtliche Gesichts-
punkte angesprochen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer ju-
ristischen Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung
ist.

X Ingenieurgemeinschaft Braunstein & Berndt, Leutenbach; Programmversion 7.0

Sélzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ™ Wiesbaden und
Berlin

Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevdlkerung durch Verkehrslarm. Osterrei-
chische Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: StraBenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-
Blatter, Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Stérféahigkeit von Gerauschen verschiedener Frequenz-
bandbreite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungs-
reaktionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegeldnderungen auf
ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer
rechnerischen Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.

Unter dem 95%- Pegel ist die Gerduschbelastung zu verstehen, die in 95 % der jeweili-
gen Beurteilungszeit erreicht oder tberschritten wird.

Xii

xiii

Xiv
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