Jahresmittelwerte Stickstoffdioxid (NO,) von 2005 bis 2015
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Stickstoffdioxid (NO,) stellt ein Risiko flr die menschliche
Gesundheit dar. Uber die Atemluft aufgenommen, kann es
Reizungen der Atemwege verursachen. Bel langerfristigen
Belastungen kann NO, zur Beeintrachtigung der
Lungenfunktion, zu chronischen Herz-Kreislauferkrankungen,
Lungenkrebs und durch diese zu vorzeitigen Sterbefallen
fUhren.

Seit 2008 haben Luftreinhaltemal3inahmen im Verkehrsbereich
(z. B. die Einfuhrung der Umweltzone) zu einer deutlichen
Minderung der Luftschadstoffbelastung mit Stickstoffdioxid
(NO,) gefuhrt. 2011 wurde der Grenzwert (40 ug/ms3) an der
Verkehrsstation Gottinger Stral3e fast erreicht. Seitdem
stagniert der NO,-Jahresmittelwert jedoch und steigt in den
letzten Jahren sogar wieder leicht an. Dafir gibt es zwel
wesentliche Grinde:

Entwicklung des Kfz-Bestandes in der Landeshauptstadt Hannover (Pkw und Nfz) im

Zeltraum 2008 bis 2016
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Die Anzahl der In der Landeshauptstadt Hannover
zugelassenen Kraftfahrzeuge ist im Zeitraum von 2008 bis
2015 um mehr als 22.000 Kfz gestiegen, das entspricht einem
Anstieg um fast 11 Prozent.

Mittlerweile ist jeder zweite neu zugelassene Pkw ein
Dieselfahrzeug.

Antell der Diesel-Fahrzeuge an der Pkw-Flotte in der Region Hannover — Vergleich der Jahre
2006 und 2016
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Ebenso ist der Anteil der Dieselfahrzeuge an der Kfz-Flotte gestiegen. In der Region Hannover erhohte sich der Anteil der Diesel-Pkw in den letzten
10 Jahren von rund 22 Prozent (2006) auf rund 31 Prozent (2016).

Gegenuberstellung der Stickstoffoxid-Emissionsgrenzwerte von Benzinern und Diesel-Kfz mit
den Realemissionen der Diesel-Kfz (Euro-Normen 4 bis 6)

mg/km NOx

800

700

600

500

400

300

200

100

W Benziner
M Diesel

M Diesel real

Ein Diesel-Pkw stoBt deutlich mehr Stickstoffoxide
(NOy) aus als ein Benzin-Pkw. Selbst wenn der Diesel-
Pkw die gesetzlich vorgegebenen Emissionsgrenzwerte
einhalt, emittieren Diesel-Pkw der Euronorm 4 und 5
rund dreimal mehr Stickstoffoxide als entsprechende
Benzin-Pkw. Erst bei der Euro 6-Norm ist der
Unterschied geringer. Er betragt hier nur 33 %.

Die Diesel-Pkw halten die Grenzwerte derzeit allerdings
nur unter Laborbedingungen ein. Im realen Fahrbetrieb
auf der StraBBe liegen die Stickstoffoxidemissionen weit
Uber den Grenzwerten. So Uberschreitet ein Euro 6-
Diesel-Pkw den gesetzlichen Grenzwert im Mittel um
das Siebenfache. Im Vergleich zum Benzin-Pkw sind
die NO,-Emissionen des Diesel-Pkw bei der Euro 6-
Norm fast 10mal hoher!




