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GRUSSWORT
DES OBERBURGERMEISTERS

Liebe Hannoveraner*innen,

Hannover erfindet seine Mitte neu. Unsere Innenstadt braucht
Veranderung, braucht Belebung. Mehr Raum fir die Menschen, mehr
Griun, mehr Aufenthaltsqualitat, mehr Vielfalt: Das sind wesentliche
Antworten auf die Klimakrise, auf die Folgen der Pandemie und auf
die grof3en wirtschaftlichen Herausforderungen, vor denen der
Einzelhandel steht.

Deshalb haben wir im vergangenen Jahr den Innenstadtdialog
aufgelegt und diskutieren seitdem intensiv mit den Menschen
darUber, wie die Zukunft des hannoverschen Zentrums aussehen und
wie die Innenstadt genutzt werden soll. Aus den Ergebnissen von
Umfragen und Workshops und aus den starken Eindriicken unserer
Experimentierraume haben wir versucht, ein Gesamtbild zu
entwickeln. Die vielen Ruckmeldungen, Ideen und Kritiken haben wir
aufgegriffen und in die Planungen eingearbeitet.

Heute kdnnen die Hannoveraner*innen ein Bild davon gewinnen, wie
wir ihre Impulse umsetzen werden. In Visualisierungen
veranschaulichen wir, wie aus dem Raum, der heute noch vom
motorisierten Verkehr dominiert wird, lebenswerter Stadtraum
werden kann. Wir zeigen auf, wie eine neue Mobilitat aussieht.
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Oberburgermeister Belit Onay



Wir wollen, dass die Menschen bequem in die City kommen, auch
ohne das Auto. Und wir wollen, dass der Platz in der Stadt fur alle
Menschen, fur Kunst und Kultur und ftr Grunflachen und Wasser
geoffnet wird. In einer City fur alle, flr Menschen von jung bis alt,
mit weniger Barrieren und mit mehr Teilhabe, fir Wissenschaft und
Innovation und fur eine starke Wirtschaft und einen erfolgreichen
Einzelhandel.

Unsere Ideen sind noch keine Beschlisse. Sie sind
Handlungsempfehlungen. Aber sie zeigen, wohin die gemeinsame
Reise gehen kann. Ich freue mich sehr auf Ihre Reaktionen und auf
weitere spannende Diskussionen.

Ihr Belit Onay
Oberburgermeister der
Landeshauptstadt Hannover



EDITORIAL

Liebe Hannoveraner*innen, m“"“" i

QUL
wir durchleben eine Zeit, die uns und unsere Stadt in allen —

Lebensbereichen vor vielfaltige, soziale, 6kologische und
okonomische Herausforderungen stellt. Vieles von dem wird im
Zentrum der Stadte besonders sichtbar, auch in der Innenstadt von
Hannover, die nicht nur Gesicht, sondern auch gesellschaftliche,
kulturelle und wirtschaftliche Mitte von Stadt und Region ist.

B g Npglxgn bcp yCspmn”gqgaf cl Qr
Toleranz und Offenheit, Aufgeklartheit, Innovation und
Experimentierfreude, kurzen Wegen und starken offentlichen

Raumen sowie vielfaltigem gesellschaftlichen und kulturellen Leben
hat sich Gber Jahrhunderte und durch schwere Krisen bewahrt. Zu
diesem Prinzip gehdort auch, dass Stadd Innenstadtentwicklung

|l gck _j g ydcprgei dggl b, Qgc k¥gqqcl
Neues. Anpassungsfahigkeit und Resilienz sind Schlussel fur eine
gute Entwicklung und Zukunft der Innenstadt.

Dabei wissen wir nicht genau, wo unsere Innenstadt in 10 oder 15
Jahren stehen wird. Wir alle wollen aber, dass sie in 2035 hdchst
attraktiv sein wird fir Bewohner*innen und Besucher*innen, fur
florierenden Handel und Gewerbe, fur Freizeit und Kultur.
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Stadtbaurat Thomas Vielhaber



Daflir muss sie sich auf die Bewaltigung der Folgen des Klimawabueldufwertung wichtiger stadtebaulicher Achsen und die raumlich
einstellen und sich in vielen Bereichen neu orientieren und neu funktionale Anbindung der benachbarten Quartiere und

aufstellen. Es gilt, Starken zu nutzen und auszubauen sowie Stadtteilzentren erhdht die Bedeutung der Innenstadt fur die
Schwachen entschlossen entgegenzutreten. Hannoveraner*innen, ohne den Stadtteilzentren etwas zu nehmen.
Die City der Zukunft ist multifunktional, ein Ort fir ganz Eine Griunraumvernetzung mit Anbindung zum Maschpark, den

unterschiedliche Besuchsanldsse, viel mehr als ein Einkaufsort. D¥pj&gnhauser Garten und der Eilenriede bringt Qualitaten in die
muss die Innenstadt als soziale und gesellschaftliche Mitte weiterdfiiénstadt, die andere Stadte suchen. Qualitatsvolle und
jederzeit offen sein fir alle Nutzertinnengruppen, auch tolerant klimaresiliente, barrierefreie und multicodierte Stadtraume und
gegeniiber Menschen, die sich hier aufhalten ohne zu konsumier&auten, Kunst im offentlichen Raum, die akzentuiert illuminierte
Voraussetzung ist auch eine gute Erreichbarkeit, die durch das digfghtiiche Stadt und die Ofinung von Aussichten und Einsichten

gewebte Radund FuRwegenetz und einen verlasslichen 6ffentlichgfghen dafur.

Nahverkehr gegeben ist. Klar ist auch, die Innenstadt muss vor alEams vorliegende integrierte Innenstadtkonzept definiert die

fur die, die darauf angewiesen sind, mit dem Auto erreichbar undifértplanken der Innenstadtentwicklung Hannovers bis 2035: Es zei
die Ver und Entsorgung erschlossen sein, aber riiehbder Ziele und Strategien auf und ist richtungsweisend, bleibt dabei offe
durchfahren werden. gegenuber kinftigen Einfliissen und ist Einladung an die

Bei alledem geht es auch um die stadtebauliche Aufwertung im Akteur*innen der Stadtgesellschaft. Institutionen der Wissenschatft,
sffentlichen Raum mit seinen einladenden Platzen, Wegen und der Kultur und kreativer Bereiche, des Gesundheitswesens oder de

griinen, blihenden Freirdaumen, aber auch in der Architekturund @—S1 s rsp dgl bcl K, ejgaficgrcl

Gestaltung. Eine gute Baukultur férdert die positive Wahmehmungrasentieren, hier zu arbeiten, zu diskutieren und mit Anderen ins
und das Image der Stadt nach innen und aul3en.

esprach zu kommen.
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Das Innenstadtkonzept definiert in einem verbindlichen des Hauptbahnhofes bieten riesige Chancen und kénnen Impulse
Handlungsrahmen konkrete MalRhahmenpakete mit klarer erbringen flr eine Starkung der Nutzungsmischung und Urbanitat |
Umsetzungsperspektive, legt einen starken Fokus auf mehr der Stadt.

Stadterlebnis und Aufenthaltsqualitat und es bindet alle Alte und neue Netzwerke, die Nutzung neuer gesetzlicher

Innenstadtakteur*innen ein im bisherigen offenen Prozess wie Maglichkeiten wie BIDs (BusindsgrovementDistricty, der Mut
auch in der weiteren Ausformulierung und Umsetzung. Das KonZEBtExperimenten und zum Ausprobieren, die Darstellung der groRe

soll Wege weisen, die in Kooperation, mit Ausdauer und Kreativitafs ken der Innenstadt mit ihren oberzentralen Funktionen und ihre

zum Ziel fuhren. groRen Vielfalt all das bietet beste Voraussetzungen, dass
Klar ist, erfolgreiche Innenstadtentwicklung gelingt nur im Hannover in 2035 dasteht, wo wir es uns aus heutiger Sicht
Miteinander und braucht Kontinuitat. Nur durch die Kombination wiinschen.
unterschiedlicher_ M(’j_glichkeiten u_nd Angebot_e wird es gelingen, gynti bewegtf
mehr Menschen in die Stadt zu ziehen und eine pulsierende
Innenstadt zu erhalten.

balanciert: dieser Dreiklang steht fur das
hannoversche Selbstverstandnis und fur das Bild von unserer
Innenstadti heute und flr die Zukunft.

Es bedarf der Mitwirkung und Kooperation der
Innenstadtakteur*innen, insbesondere der Eigentiimer*innen und
des in der Neuausrichtung stehenden Einzelhandels. Einzelne |hr

Projekte, wie die Leinewelle oder mindergenutzte Objekte und Thomas Vielhaber
Bereiche wie das ehemalige Postscheckamt an der Goseriede, d&sadtbaurat der

Tcpu_jrsl eqgec © KobaingeKk pQrr_ib'r nj Lafdeshauptstadt Hannover
leerstehende Kaufhauser oder auch der Bereich auf der Nordostseite

Bleiben Sie dabei und gestalten Sie unsere Innenstadt mit!
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DER WUNSCH:
DIE MITTE NEU DENKEN

In unserer Innenstadt wollen wir die Weichen stellen in Richtung Resilienz. Sie soll
gesellschaftlich, wirtschaftlich, baulich, aber auch in Bezug auf die Umwelt und den
Klimaschutz richtungsweisend, zukunftsfahig, anpassbar und widerstandsfahig werden.

Wir mussen die Vielfalt der Funktionen des Stadtteils Mitte als Arbeits -,
Dienstleistungs -, Wohn-, Bildungs-, Kultur- und Freizeitstandort sowie als Ort der
|dentifikation starken. Indem wir die Wirtschaftskraft der Innenstadt auf mehrere gut
tragende Saulen stellen, reduzieren wir die Abhangigkeit vom Einzelhandel, zugleich
entlasten und stitzen wir diesen als weiterhin wichtige Saule der
Innenstadtentwicklung.

Wie sieht unsere Innenstadt der Zukunft aus? Wie kénnen wir ihr auch in Zukunft eine
hohe Anziehungskraft verleihen und inre Bedeutung als Einkaufsort in Stadt und Region
erhalten? Wie kénnen wir sie raumlich und funktional besser mit den anderen
Stadtteilen vernetzen? Wie kénnen wir dabei die Hannoveraner*innen einbinden?



DER WEG IST DAS ZIEL:
INNENSTADT GEMEINSAM VERANDER

Der Strukturwandel im Einzelhandel, neue Anspriiche an den
Offentlichen Raum, die Mobllltatswende und die

wie sich Teilhabe und Kooperation verstetlgen lassen: Das sind §
die grof3en Zukunftsthemen, die wir seit dem Fruhjahr 2021
gemeinsam im Innenstadtdialog diskutieren. Es ist ein breit
angelegter Prozess mit Verwaltung und Akteur*innen der
Stadtgesellschaft. Ein Ergebnis ist das hier vorliegende integriers
Gllclqgr _brimlxcnr 0.13 yKgrr d
Handlungsrahmen soll es den Dialog weiter begleiten, auf dem
Weg in die Zukunft einer klimaneutralen und resilienten
Innenstadt.

Die stadtische Planung richtet seit vielen Jahren regelmafig de
Kurs neu aus, zuletzt malRgeblich mit dem Dialogprozess
Hannover City 2020+ im Jahr 2011. Verschiedene Projekte :
daraus wurden umgesetzt, wie z. B. die Freiraumgestaltung Hot g
Ufer. Anderes steht noch auf der Agenda, wie z. B. die
Umgestaltung des Kobelinger Marktes und des Steintorplatzes.
Im Innenstadtkonzept 2035 greifen wir dies wieder auf.




DIE STADT DER STADTTEILE:
MITTE VERBINDET

Hannover ist eine Stadt der vielfaltigen
Stadtteile mit speziellen Eigenheiten und
Nachbarschaften, ob griines Wohnquartier oder
dichtes, gemischtes Szeneviertel.

Die Mitte, die Innenstadt, ist ein herausragender

stadtischer und tberregionaler
Anziehungspunkt. Mit ihren vielfaltigen
Funktionen ist sie auch ein Kraftzentrum fur die
ganze Stadt. Dieses Kraftzentrum entfaltet seine
gesamtstadtische Wirkung Gber gute
Beziehungen und funktionale Wechselwirkungen
mit seinem Umfeld, den anderen Stadytteilen.
Diese Verbindungen wollen wir in Zukunft
starken und bauliecbtrukturelle Barrieren
zwischen der Innenstadt und den benachbarten
Stadtrdumen tberwinden.
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DIE STADT IM RING: o
DAS PROJEKTGEBIET (e
e 4‘*5*‘"»*1\3; Al E r"‘:\ o
Der Cityring pragt seit Generationen die Innenstadt Hannovers. 1 & T SN o
Er ist eine leistungsfahige und autogerechte Lebensader der = € TR\ IR
Innenstadt, trennt aber zugleich die Quartiere der Innenstadt ‘I STA \«7‘,\_"«}\;‘;\3\ %
von den umliegenden Stadtteilen. — L N5 A ‘,x& e
In den Jahren des Wiederaufbaus nach den Zerstérungen des— ""; D'Ta‘ g \ g@ : Do
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F I I mtcpi “~ci | I r* gk Xsqg_k k.. >§,c:§ 'rbw:‘ qa ffAapZ\\
neu aufgebauten Geschaftsvierteln und der originalgetreu 5 ";-&"'?'A‘ - o
ugcbcpcp _srcl ylcscli ?2jraqgr g&;ﬁ,}ﬁ}}'ﬁs‘,’ﬂdﬁ
unsere Mobilitat verandert, hin zu mehr 6ffentlichem Verkehr ¢ : N e ,“:_'.i_ A
und weniger Autos, wieviel Stral3e brauchen wir dann noch? Ist, A &/ A9 E‘?}' F A '-:'a“%‘
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StraBenraume in der Innenstadt werden wieder zu | = \ VN Capae QT e
Begegnungaund Bewegungsraumen fiir Menschen. Der \\ AV N Ryl LIRS
Cityring wird zu einem Verbindungsraum, die Barrierewirkung’, ‘esend = V‘: *
des Rings wird itiberwunden. Besondere Ankniipfungspunkte = [ ] straendurchbricke der Nachkriegszeit /s : \ '& TR
dafir sind die Raume entlang des Cityrings, in denen “‘ Uber 60 Prozent beschadigte - 1) b s A, \
Freiraumverbindungen und FuRwegebeziehungen g coeremimeGene g - L% ‘
(wieder)hergestellt werden kénnen. § I et : RIS
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11 Nachkriegs- Schadenskarte 1945 mit geplanten Straf3endurchbriichen



Der Cityring erschlie3t, zusammen
mit dem Schiffgraben und der —
Celler Stral3e, das Zentrum fir das
Auto und gliedert es in Teilraume.
Der Fokus des e
Innenstadtkonzeptes liegt auf den & R
Quartieren und den Akteur*innen
innerhalb dieser o
CpgafjgcAsl eqqrp_
Agrwpgl ei ', Bgc
Raume und deren Beziige werden
stets mitgedacht.

An vielen Orten ist es offen
sichtlich, dass alte, heute gestorte
Verbindungen geheilt werden
mussen, wie z. B. am Andreas
HermesPlatz oder am
Trammplatz mit dem Neuen \
Rathaus und dem Maschpark. 4 .
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UNSER INNENSTADTSZENARIO 2035:
DIE KLIMANEUTRALE RESILIENTE MITT

R, v
‘*@«' ®

Ny 8
Unser Szenario fir Hannovers Innenstadt im Jahr 2035 zelgt A -
den Wandel hin zu klimaneutralen, multifunktionalen und
vernetzten Quartieren innerhalb der Innenstadt. Verbunden

werden diese durch anpassbare, durchgriinte und weitgehenc?” o‘ 3

klimaresiliente 6ffentliche Raume. Stadtraume fir den
Aufenthalt und die nichihotorisierte Erreichbarkeit
Uberwiegen. Der Mensch und der Ful3verkehr stehen im
Vordergrund.

Die Frage ist: Was mussen wir verandern, damit wir dahin \
kommen? Das zeigen wir mit dem Innenstadtkonzept auf. Wirl)
beschreiben Ziele und strategische Ansatze, die unserem "
Handeln in den nachsten Jahren eine Richtung geben. Im
Zukunftsplan sind die raumlichen Strategien im Uberblick
dargestellt. Das Handlungsprogramm zeigt eine aktuelle
Auswahl von Leitprojekten und Projektideen, die belsplelhaft
und vorbildlich fir eine erfolgreiche Umsetzung stehen. Es wi
in Zukunft weiterentwickelt und dabei an sich andernde
Rahmenbedingungen angepasst.
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UNSER INNENSTADTSZENARIO 2035:
DIE KLIMANEUTRALE RESILIENTE MITTE

Ausgangspunkt ist ein Zukunftsszenario. Hannover im Jahre 2035 ....
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hat eine vielfaltige Transformation vollzogen, sich resilient
gegen Klimawandel und wirtschaftliche Krisen aufgestelit. -

f r qgqgaf y sq bck Gllclqgr _
Innenstadt stehen untereinander und mit angrenzenden
Stadtraumen in enger struktureller und arbeitsteiliger
Wechselwirkung.

ist grin und klimawandelangepasst, Bezlige zu vorhandenen
Griunstrukturen und Wasser sind erlebbar.

ist offen und tolerant als lebendiger Ort der Begegnung aller
gesellschaftlichen Gruppen und vielfaltiger Anlasse.

ist starkes Einzelhandegl¥/ersorgungs Dienstleistungs
Verwaltungsund kulturelles Zentrum sowie
Arbeitsplatzstandort von Stadt, Region und Land.

b r p Bewegung gnyl Nerweilen. «

bietet zudem vielfaltige nictommerzielle Angebote flr Sport,
bgc Os prgcpc
ist lebenswerter Wohnbereich und vitaler Ort des-Sieffens
und der kulturellen Erlebnisse, der Bildung und Freizeit.

ist internationaler und regionaler Schauplatz fir Innovation unc
Kreativitat.

ist ein angenehmer, atmospharisch ansprechender Ort durch
gualitatsvolle Baukultur und gut nutzbare 6ffentliche Raume.

steht fur eine lokale Mobilitdtswende, die Flachen 6ffnet und
Aufenthaltsqualitat fur alle Gruppen von Nutzer*innen in
offentliche Raume bringt.
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EIN GEMEINSCHAFTSPROJEKT:
DER INNENSTADTDIALOG

Der Innenstadtdialog hat als Beteiligungsformat mit Werkstatten und Diskussionen
In den Jahren 2021 und 2022 Raume und Anlasse dafiir geboten, dass Politik,
Verwaltung, Akteur*innen, Bewohner*innen und Besucher*innen der Innenstadt
sich Uber gemeinsame Ziele fur die Zukunft verstandigen, sich miteinander
vernetzen, Projekte zusammen anstol3en und auch angehen.

Im Dialog wird die Entwicklung der Innenstadt zu einem fortlaufenden
Gemeinschaftsprojekt. Ein erstes Ergebnis und ein Meilenstein ist das
Innenstadtkonzept, das den rdumlichen und thematischen Rahmen setzt flir eine
langfristige, gemeinschatftliche und kooperative Innenstadtentwicklung.

Wir stehen damit noch am Anfang! Der Dialog wird auf verschiedenen Ebenen
weitergehen, Projekte und MalRnahmen werden umgesetzt auf dem gemeinsamen
Weg zur resilienten Innenstadt 2035.



DIALOGSTRUKTUREN fz,;:;, e T — T —T—

Den Prozess koordinierte &ernteander Verwaltung, unterstttzt
von ihren Fachabteilungen und im Dialog mit externen Akteur*in

DerBeiratmit Giber 100 Akteur*innen der Innenstadt, aus Politik
Verwaltung, begleitete den Prozess. Er trug dazu bei, Informati
breit zu streuen und vielfaltige Ansichten einfliel3en zu lassen.

Stadtraum statt Parkplatz: CExperimentierraumi€dbelinger
K pir-2?k K_pirc slb ylsj rspb[lh
fur andere Nutzungen und Eigeninitiative sowie flr den Austaus -
Uber diese Erfahrungen. Erkenntnis: Mehr davon!

BegleitenddBefragungetieferten begriindete Hinweise auf :
Schwerpunktthemen: Mehr Grin, mehr Aufenthaltsqualitat und a#-
stadtvertragliche Mobilitat.

mw T WE

In finf Quartierswerkstatteantwickelten Akteur*innen aus
ortlichen Unternehmen, Einrichtungen und Netzwerken sowie ddis=43
Beirat Ansatze fur teilraumliche Profilierungen und MaRnahmend Ly
Delegierte diskutierten in einem Workshop: Wie geht es weiter? =] |

Lokale Netzwerke luden Earenein, z. B. ZUKUNFTinnenSTADT 4
Blrgerburo Stadtentwicklung Hannover e.V.

Die Verwaltung brachte parallel mehrere Férderantrage auf den
und ermittelte imWorkshopgProjekte fur die Forderung.
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METHODIK

2021

INNEN-
STADT-
DIALOG

QUELLEN

Bestandsaufnahme

Befragungen

Experimentierrdaume /
Beteiligung

Akteurs-Veranstaltungen
Quartierswerkstatten

Projektsammlung /
Verwalfung

Gutachterliche
Einschatzung

Beteiligung und Konzeption

Forder-
programme
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Handlungsbhedarf und Chancen

Leitbild

Zielkonzept

MaBnahmenprogramm

... erste 10 Projekte
... Liste weiterer ldeenansitze

Modellprojekte Smart Cities (bis Marz 2023)

Sofortprogramm ,,Perspektive Innenstadt!* (bis Februar 2027)

2022

INNEN-

STADT-
KONZEPT

Resiliente Innenstadte (bis Dezember 2027)

2035

Aktualisierung und
Weiterentwicklung

im fortgesetzten

Dialog und in kooperativen
Projekten

Umsetzung Handlungsprogramm



UMGANG MIT DEN ERGEBNISSEN

Das Innenstadtkonzept formuliert Empfehlungen fur Politik,
Verwaltung und alle Akteur*innen der Innenstadt. Es basiert auf g
den Erkenntnissen und Eindriicken aus dem Innenstadtdialog |
2021/2022, es bezieht Projekte aus dem Prozess Hannover City ="
2020+ sowie Erkenntnisse aus vorliegenden Planen und Konze
der Verwaltung ein und wird erganzt durch fachliche Expertisen i
Manche der flr das Handlungsprogramm ausgewahlten aktuell
Leitprojekte, die in der Verantwortung der offentlichen Hand liege
fulRen bereits in Teilen auf politischen Beschlusslagen. ’

Der Weg ist das Ziel! Bereits heute wird der Innenstadtdialog
wirksam. Die Verwaltung greift Hinweise daraus in laufenden s
Planungen auf und entwickelt mit diesen Impulsen neue Projektc

allein oder zusammen mit privaten Akteur*innen. Im Prozess sirg
Ideen geboren worden, die in gemeinschatftlicher Initiative noch
Projekten werden.

N B N Nk
i\ X
1

Der Innenstadtdialog als Weg und das Innenstadtkonzept als =
Zwischenergebnis sind Planungswerkzeuge, die uns als
Orientierungsrahmen dienen. Die Empfehlungen hieraus
werden der Politik zur Entscheidung vorgeleqgt.
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WEITERMACHEN: g E L U VY
NETZWERK INNENSTADT HANNOVER g

Der 2021 begonnene Innenstadtdialog wird als
Gemeinschaftsprojekt der Akteur*innen fortgesetzt und
verstetigt. So wird u. a. im Rahmen des Sofortprogramms
yNcpgncirgtc Gl Il clgr _br 7
Innenstadtmanagements untersucht. Als interdisziplinare
yl 2kk-€gcpcgri gmjj cq cglc
Verwaltung, Einwohner*innen, Immobilieneigentiimer*innen,
Gewerbetreibenden, Kulturschaffenden und Nutzer*innen der B
Innenstadt sein. Das Netzwerk Innenstadt Hannover wird als |
Arbeits und Kooperationsstruktur zwischen privaten Ot
Akteur*innen untereinander sowie zwischen Privaten und der \ 2 §
Landeshauptstadt Hannover etabliert. Eine langfristig v
tragfahige, dabei flexible Arbeitsstruktur stellt sicher, dass
gemeinsame Verantwortung im gemeinsamen Engagement
mindet. Die im Innenstadtdialog etablierten Arbeitsebenen
werden dabei aufgegriffen und weiterentwickelt: Auch in der
Projektentwicklung undimsetzung ist Dialog zwischen
Kooperationspartner*innen und mit Nutzer*innen gefragt. Der
ddcl rjgafc ?sdrp_e jJ _srcr

élrcpqr%rxcl* Bg | me ‘cejcgr ?\
\}‘0///\
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UNSER AUSGANGSPUNKT:
HANDLUNGSBEDARF UND CHANCEN

Aus Sicht der Akteur*innen des Innenstadtdialogs und der beteiligten Fachleute
besteht Handlungsbedarf in unserer Innenstadt. Austauschbare Ladenzeilen, der
Rickgang inhabergefiihrter Geschafte, aber auch der Leerstand des ehemaligen
Karstadt- Kaufhauses in der Georgstral3e sowie die angekundigten SchlieR3ungen von
Galeria in der Schmiedestral3e und Conrad Electronic am Steintorplatz machen den
Wandel im Einzelhandel deutlich.

Immer mehr Produkte werden heute im Internet gekauft, ein Teil der Flachen wird
nicht mehr flr den stationaren Einzelhandel gebraucht. Anderseits wollen wir mehr
erleben in der Innenstadt, beim Einkaufen, bei Kunst und Kultur, bei Essen und
Trinken und auf Veranstaltungen. Wir wollen mehr Vielfalt in der Stadtmitte.

Die gute Erreichbarkeit und die vielfaltigen TeilrAume sind grof3e Chancen flr die
City. Sie hat viele Starken, wir kimmern uns aber auch um ihre Schwéachen.



STARKEN SCHWACHEN

- Starker vielseitiger Einzelhandelsstandort und Einseitige Ausrichtung von Teilrdunmen nachlassender
Arbeitsplatzstandorton Uberregionaler Bedeutung Frequenz aul3erhalb der Geschaftszeiten

- Sehr guteErreichbarkeivon auf3en und kurze Wege - WenigWohnen ucl ge ysp _ I ¢ Npm
innerhalb des kompakten Kerns - Bahnstrecke in Hochlaged mehrspurige€ityringals

- Adressbildung iQuartieren mit speziellen Qualitaten Trennlinierewischen den Stadtteilen
(Kulturdreieck, Altstadt, Wohninseln) -y Tmpi-yfglrcpi:ubattrkktive snr °

- VieleArbeitsplatzeals Frequenzbringer Durchlasse und schwierige Anbindung der Lister Meile

- Grol3stadtischagffen nutzbare Raume -y Qr c gl c prhzentr@an Bdyeicli (starke

- Baukultuund attraktive 6ffentliche Bereiche, auch mit Versiegelung, wenig Grun, nicht klimaresilient, in Teilen
spiirbar urbaner und identitatsbildender Auspragung wenig Aufenthaltsqualitat)

- Griinstrukturenind Freiraume am Rand der Innenstadt; - Stadtebaulichunterqualifizierte Bereich{&teintorplatz,
an der Leine, im Maschpark, am Maschsee etc. Kobelinger Markt)

- Kunstim 6ffentlichen Raum und ansprechende Gestaltung Erkennbar&chwierigkeiten auRerhalb der
neuerer Stadtraume Haupteinkaufslage

- y | p _individuell ausgepragter Stadtquartiere rund um - StrukturelleBc d gx gr ¢~ cazyr Calenbecgpre ~
die Innenstadt Neustadt, zur Universitat, zum Klagesmarkt

- Vielfalt vonAktionen, Veranstaltungen und Mérkiein - Autoverkehrsférderndefrastrukturengehen zulasten
Ausstrahlung der anderen Verkehrstrager/Verkehrsformen
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VIELFALTIGE QUARTIERE

Jedes Quartier in Mitte hat sein ganz eigenes
Gesicht. Im Innenstadtdialog haben wir nach
ihren jeweiligen Talenten gesucht. :

Die Einkaufsstadt rund um den Kropcke ist das
Herz der Innenstadt, ein beliebter Treffpunkt mit
grofRen Handelsflachen. Das Kulturdreieck gleich
nebenan ist von den Kulturhausern gepragt, die
ihr raumpragendes Potenzial fur inr Umfeld
heute noch nicht voll entfalten. Die Altstadt
vermittelt Reste der alten Stadtgeschichte und
ladt mit Museen, vielfaltiger Gastronomie und
dem Leineufer Tourist*innen und
Bewohner*innen gleichermal3en ein. Rund um
den Steintorplatz zeigt sich die Innenstadt bunt
gemischt, vom Rotlicht bis zur Hochkultur,

gleich nebenan entsteht ein gemischtes neues
Stadtquartier. Das Bahnhofsquartier hingegen ist
mehr Durchgangsls Aufenthaltsort.

4 //\/‘
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WANDEL IM HANDEL

NORD-
STADT

OSTSTADT

Bisher schatzen viele Hannoveraner*innen vor allem die guten T g
Einkaufsmoglichkeiten im Herzen der Innenstadt. Die Verlagerul

groRerer Anteile des Handels ins Internet und das Schliel3en voi
Kaufhausern in guten Handelslagen machen aber deutlich, dass |
Einkaufen allein kiinftig fur die Innenstadt weniger Bedeutung
haben wird. Erganzende Nutzungen wie Wohnen, Gastronomie, ‘Y
Dienstleistungen, Gewerbe und Kultur werden ein grof3eres Gev
in der Innenstadt bekommen. Sie verbinden sich mit dem Hande
einer guten und tragfahigen Mischung. Kooperationen bieten
Chancen fur neue Besuchsanlasse.

HANNOVER CITY

Einzelhandel Gastronomie/Unterhaltung Dienstleistung
= Haupteinkaufslagen m Restaurants 6 Kreditinstitute
Cafés i

@ Einkaufszentren 9 Kneipen G Gericht WAR \/IYEBRUT% T EN-

Warenhauser Bars Kanzleien
0 Aperiodischer Clubs @ Hotels

Bedarf Diskotheken

4 Inhabergefiihrter Kinos 3 Sonstige
Handel @ Dienstleistungen CALENBERGER
NEUSTADT
@ Nahversorgung @ Kleinteiliges Handwerk
und Gewerbe
SUDSTADT
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STADTRAUME UND
KLIMAANPASSUNG

F Il mtcp ggr cgl c -uyn@FKreiflachen machper
etwa die Halfte des Stadtgebiets aus. Die Innenstadt bietet schd
Platzraume und grol3zigige Strallenrdume. Doch die Stadtraum
sind teils wenig vielseitig genutzt. Grinanlagen und begrinte
StralRenziige sowie wahrnehmbare Verbindungen zwischen
Freiraumen sind kaum vorhanden. Zuweilen lassen auch die
Randnutzungen in den Erdgeschosszonen wenig Offentlichkeit :

Highlights wie der Opernplatz und das Hohe Ufer, aber auch die
grinen Bausteine der Experimentierrdume des Sommers 2021
zeigen die Potenziale auf: gestaltete und besser begrunte
Stadtraume mit vielfaltigen Funktionen fur Begegnung, Bewegut
Sport und Erholung. Die Klimafolgenanpassung kann mit Baume
als Schattenspendern, einer besseren Wasserspeicherung sowi
grof3flachigen Fassadamnd Dachbegrinungen bestehender und
neuer Bauten erfolgen. Griine Verbindungen in die gro3en Grin
wie Maschpark und Eilenriede kbnnen entstehen.

Freiraume Grunstrukturen Klimarelevanz
FuBgangerzone Gffentliche Grainflachen Mangel an i
Bestand klimawirksamem Griin

GroBbdume
Bestand

Pragende Platzflachen

- Mangel an konsum- .
freien Aufenthaltsorten Spielplatz
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RASCH- ~
PLATZ o'
GOSE- AT,
RIEDE-
h
- . STEINTOR- ERNST-AUGUST-
o i PEATZ PLATZ
KROPCKE
MARSTALL
3 OPERN-
= PLATZ
| ‘ TN & -
AM HOHEN UFER ARG
MARKT-
KIRCHE
KOBELINGER GE?E?;_
MARKT

Griun Bestand und Chancen



GERECHTE MOBILITAT

Die Innenstadt bietet mit grof3zligigen Straf3end Stadtraumen
wirksame Beitrage zur Mobilitatswende. Die Experimentierraume
zeigten im Jahr 2021 mit temporaren Interventionen, dass
weniger Platz fir Autos mehr Platz fir Menschen und deren
Bedirfnisse schafft. Noch ist das Auto im Stadtraum der
Innenstadt dominant, obwohl der OPNV und das Fahrrad weitaus
haufiger bei der Anreise genutzt werden. Wird die Erreichbarkeit
der Innenstadt zu Ful3 und mit dem Fahrrad weiter verbessert und
KfzParken aus dem o6ffentlichen Raum in die Parkhauser
verlagert, so entstehen Freiraume flr eine gerechtere Aufteilung
der StralRenrdume fur Gestaltung, Grin, Aufenthalt und neue
Nutzungen im Offentlichen Raum. Stral3en werden zu
Erlebnisraumen fur alle mit gegenseitiger Ricksichtnahme. Sie
bieten Platz und Atmosphare flr Menschen, die sich dort gerne
aufhalten, fir Bewegung, Spiel und Sport.

FuBverkehr Radverkehr Bus und Bahn

A Forderung Hauptrouten Fernbahnhof

/\  FuBverkehr

= i (=) S-Bahn-
{—\ Keine Durchfahrt MIV O, Hal‘raesr"relle
N/ fir Pkw :
) ErschlieBungs- U-Bahn-
stiche Haltestelle

Parkhauser (1) Bus-
25 P Bestand ¢ Haltestelle

Mobilitat Bestand und Chancen



